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RESUMO

Com o surgimento de equipamentos aéreos nao tripulaveis e seu crescimento no
mercado, surge a oportunidade de tratar o assunto dronerelacionado a seguranca
publica, em especial a Policia Militar de Santa Catarina. Para uma relagado segura
do uso desses equipamentos, tornou-se necessario normatizar o uso e restricoes,
em virtude da protecao aos direitos fundamentais previstos da Constituicdo
Federal de 1988, como a honra, imagem, patriménio particular e publico, gerando
sansdes para aqueles que desrespeitarem a norma. Desta forma, um dos mais
preocupantes cenarios € de operacdes de voo com drones proximos a aeroportos
e helipontos, limites estabelecidos pelos 6rgaos competentes com bases em
pesquisas pelo mundo. Assim, o objetivo deste trabalho € analisar a viabilidade no
uso de drones pela Policia Militar de Santa Catarina em suas operacoes,
investigando as limitacdes legais no espaco aéreo brasileiro e estrangeiro, em
especial, nas operagoes de aeroportos/helipontos. Para isso descreve-se os tipos
de veiculos aéreos ftripulados e nado tripulados utilizados analisando
comparativamente os diferentes veiculos aéreos e a forma do uso de drones.
Como métodos de pesquisa utilizou-se a qualitativa, quantitativa, bibliografica,
documental e de coleta de dados (entrevistas). Os resultados mostram que a
utilizacdo desses equipamentos pela Policia Militar de Santa Catarina é
indispensavel nesse momento, sendo um grande auxilio em situacées com
potencial de perigo, jamais dispensando outros recursos como 0S proprios

policiais e veiculos aéreos de asas fixas ou rotativas.

Palavras-chave: Drones. Policia militar. Seguranca publica. Aeroportos.
Legislacao aeronautica.
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THE USE OF DRONES BY THE MILITARY POLICE OF SANTA CATARINA: NA
APPROACH ON THE ADVANTAGES FOR THE INSTITUTION AND
LIMITATIONS WITHIN THE AIRSPACE NEAR AIRPORTS

ABSTRACT

With the emergence of unmanned aerial equipment and its growth in the market,
there is an opportunity to address the drone issue related to public security,
especially the Military Police of Santa Catarina. For a safe relationship with the use
of this equipment, it became necessary to standardize the use and restrictions, due
to the protection of the fundamental rights provided for in the Federal Constitution
of 1988, such as honor, image, private and public patrimony, generating sanctions
for those who disrespect the norm. Thus, one of the most worrying scenarios is
flight operations with drones close to airports and helipads, limits established by
Organs competent bodies based on research around the world. Thus, the objective
of this work is to analyze the feasibility of using drones by the Military Police of
Santa Catarina in its operations, investigating the legal limitations in Brazilian and
foreign airspace, especially in airport / helipad operations. For this, the types of
manned and unmanned aerial vehicles used are described by comparatively
analyzing the different aerial vehicles and the form of the use of drones. As
research methods, qualitative, quantitative, bibliographic, documentary and data
collection (interviews) were used. The results show that the use of this equipment
by the Military Police of Santa Catarina is indispensable at this time, being a great
help in situations with potential for danger, never dispensing with other resources
such as the police themselves and aerial vehicles with fixed or rotating wings.

Keywords: Drones. Military police. Security. Airports. Legislation.

1INTRODUCAO

Em pleno século XXI, ndo se pode mais pensar na seguranca publica sem
alinhar as atividades policiais ao apoio tecnolégico no combate ao crime e ao
policiamento ostensivo. Dessa forma, os veiculos aéreos nao tripulados (VANT) se
apresentam como uma das ferramentas inovadoras que podem auxiliar na busca
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por melhores resultados contra a criminalidade e, ao mesmo tempo, representam
maior seguranca aos policiais, uma vez que o equipamento € controlado a
distancia.

A Policia Militar de Santa Catarina - PMSC, ja utiliza este tipo de
equipamento ha algum tempo, registre-se que ocorreu em agosto de 2019 a
conclusao do primeiro curso para operacao deste tipo de equipamentos,
denominado de “[..] Treinamento de Operador de Sistemas de Aeronaves
Remotamente Pilotadas, TOSARP, coordenado pelo Batalhdo de Aviacdo da
Policia Militar, com o apoio de outras Organizagdes Policiais Militares, inclusive a
Policia Militar Ambiental” (POLICIA MILITAR DO ESTADO DE SANTA CATARINA,
20194, p. 1).

Segundo o site oficial da Instituicdo, o curso teve como objetivo “promover
os conhecimentos necessarios, referentes ao emprego e a operacao de Sistemas
de Aeronaves Remotamente Pilotadas, dentro do cenario de seguranca publica e
defesa civil, em acdes a serem desenvolvidas pela Policia Militar de Santa
Catarina” (POLICIA MILITAR DO ESTADO DE SANTA CATARINA, 2019b, p. 1).

As acdes desenvolvidas pela corporagcao revelam um novo cenario para a
Seguranca Publica, em especial para a PMSC, contudo, existem problemas
relacionados ao uso desses equipamentos proximos a aeroportos, o que leva a
Agéncia Nacional de Aviacdo Civii - ANAC, a Agéncia Nacional de
Telecomunicacdes - ANATEL e principalmente o Departamento de Controle do
Espaco Aéreo — DECEA a estabelecer regras e restricoes para uso do espaco
aéreo, com o objetivo de prevenir incidentes e acidentes.

As informagdes obtidas junto ao DECEA demonstram o aumento no numero

de drones em circulagdo em areas proximas aos aeroportos brasileiros,

[..] entre 2018 e 2019, o aeroporto de Congonhas, em Sao Paulo, o
segundo mais movimentado do Brasil, teve as operacdes interrompidas,
ao menos, por duas vezes, em decorréncia da presenca de Drones
(BRASIL, 2019, p. 1).

O crescimento no numero destes equipamentos em uso no pais é

demonstrado pelos registros de aeronaves nesta classificacao,

[...] ha cercade 57 mil drones cadastrados na Agéncia Nacional de Aviacdo
Civil (ANAC), enquanto no DECEA, somente 13.403 aeronaves estdo
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cadastradas, e, com o crescente aumento de usuarios, percebe-se a
importancia da obediéncia as regras para o uso do espaco aéreo brasileiro
(BRASIL, 20184, p. 1).

Este trabalho pretende através de uma pesquisa descritiva estudar o uso de
drones nas atividades operacionais na area de seguranca publica, e em especial
verificar a implantacao deste tipo de equipamentos no auxilio as operacdes de
policiamento realizadas pela PMSC, com recorte para o municipio de Florianopolis,
objetivando identificar o regramento e normatizacao para operagdes nas
proximidades de sitios aeroportuarios, com destaque para a Area de Seguranca
Aeroportuaria, considerando-se a atual legislacao, normativas e resolucdes da
ANAC, DECEA, ANATEL e Ministério da Defesa, no contexto da regido de
Florianopolis (BAFL).

1.1 CONTEXTUALIZACAO DO PROBLEMA

Com a facilidade de acesso e funcionalidades destes equipamentos, e
considerando que atualmente existe uma grande oferta e facilidades para a
aquisicao deste tipo de equipamento no mercado, o uso de drones em diversos

segmentos ja & uma realidade no Brasil e no mundo. Como menciona Vieira (2017),

[...] inicialmente estes equipamentos eram empregados apenas para fins
militares em acdes de espionagem e patrulhamento, mas a industria
comercial viu no equipamento outras possibilidades e fez com que
atualmente eles passassem a ser utilizados pelo publico civil para diversas
finalidades [...] (VEIRA, 2017, p. 24).

Em Santa Catarina, a Policia Civil fez uso do equipamento pela primeira vez
no ano de 2013, por conta de uma operagao em conjunto com a Policia Militar. Na
ocasiao seu uso deu-se com o fim de monitorar as vias de acesso e as rotas de
fuga. Através “desse equipamento foi realizado o mapeamento e reconhecimento
do local, onde posteriormente foram montadas campanas, acdes que contribuiram
para o éxito da operacao” (MARTINS, 2017, p. 11).

A histéria registra que as iniciativas oficiais para a manipulacdo destes
equipamentos pela seguranca publica, remetem a Forca Aérea Brasileira (FAB),
pois desde a década de 80 tem realizado pesquisas para o uso de VANT na defesa

do espaco aéreo brasileiro. Da mesma forma, “[..] no exército brasileiro, a

R. bras. Av. civil. ci. Aeron., Floriandpolis, v. 1, n. 3, p. 246-286, junho. 2021.
249



aplicabilidade desse equipamento € estudada desde 1991, e objetiva capacitar
recursos humanos e iniciar um projeto de pesquisa em sistemas autbnomos de
busca e reconhecimento de alvos [..]” (MIRANDA NETO; ALMEIDA, 2009 apud
MARTINS, 2017, p. 11).

Com o crescente aumento no numero e tipos de veiculos aéreos nao
tripulados (VANT) no Brasil, cresce também a preocupacado com a invasao dos
espagos aereos reservados para a seguranga proximos aos aeroportos. Como um
veiculo aéreo nao tripulado € considerado, em sua esséncia, uma aeronave e,
portanto, devem seguir regras para manter a seguranga no espacgo aéreo, em
especial as operagdes aeroportuarias. Quando se trata da aviacdo, o 6rgao
maximo de regulacado é a /nternational Civil Aviation Organization” (ICAO) com
sede em Montreal, no Canada. Ela € uma agéncia especializada das Nacgoes
Unidas, criada através da Convencao de Chicago em 1994, para promocao do
desenvolvimento seguro e organizado da aviacao civil internacional em todo o
mundo, incluindo aqui, o Brasil como signatario da ICAO, o que resulta na
obrigacao criar legislacbes aeronauticas que nao confltem com as
recomendacoes dessa agéncia (VEIRA, 2017).

No Brasil, existem entidades governamentais responsaveis pela autorizacao
do uso desses equipamentos no espaco aeéreo brasileiro. A ANAC criou o
Regulamento Brasileiro de Aviacao Civil Especial n® 94/2017 (RBAC-E n©
94/2017), que “[..] & complementar as normas de operacdo de drones
estabelecidas pelo Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) e pela
Agéncia Nacional de Telecomunicacées (ANATEL)” (ANAC, 2019).

Segundo a ANAC (2019), “[...] aeromodelos sao as aeronaves nao tripuladas
remotamente pilotadas usadas para recreacdo e lazer e as Aeronaves
Remotamente Pilotadas (RPA) sdo as aeronaves nao tripuladas utilizadas para
outros fins como experimentais, comerciais ou institucionais”. Diante da
necessidade de preservar a seguranca do espaco aéreo, deve-se reportar ao
Caddigo Brasileiro de Aeronautica (Lei n© 7.565/86), que se aplica também aos

drones. Nesse contexto, a propria norma interna “prevé que o Direito Aeronautico

" Organizacdo Internacional da Aviacéo Civil.
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€ regulado pelos Tratados, Convencdes e Atos Internacionais de que o Brasil seja
parte, por este Codigo e pela legislagado complementar” (VEIRA, 2017, p. 36).

Dentro deste contexto, a pesquisa buscara, incialmente, a analisar no
conjunto da legislacao nacional as regras para aquisicdo e uso de drones,
principalmente em areas proximas a aeroportos, ainda, e em especial no que tange
ao emprego nas operacgdes da PMSC, no municipio de Florianépolis e no estado
de SC, buscando-se demonstrar as vantagens e desvantagens no uso destes
equipamentos.

A escolha pelo tema deu-se pela curiosidade cientifica para desvendar e
contribuir na melhoria das operacdes policial militar e em especial das equipes do
Batalhdao de Aviacao da Policia Militar de Santa Catarina, 6rgdo estadual
responsavel pela instrucao para o uso desses equipamentos radio controlaveis,
em toda a corporacao militar estadual, e que esta localizado na area do Aeroporto
Internacional Hercilio Luz. Este artigo teve como objetivo geral analisar a
viabilidade no uso de drones pela PMSC em suas operacdes. Verificou ainda as
vantagens e desvantagens no uso de drones pela PMSC nas suas operacoes,
especialmente proximo a area de aerédromo e aeroportos.

Ao mesmo tempo descreve-se as limitacdes legais do uso de drones no
espaco aereo brasileiro e, em especial, nas operacdes de aeroportos/helipontos;
os tipos de veiculos aéreos tripulados e nao tripulados utilizados pela Policia Militar
de Santa Catarina; realizou-se uma analise comparativa entre os diferentes
veiculos aéreos utilizados pela PMSC, descrevendo vantagens e desvantagens no
uso de drones em relacédo aos outros equipamentos do tipo: asas rotativas e fixas;

Constata-se que nos ultimos anos cresceu o interesse da PMSC enquanto
instituicao, de buscar novos recursos tecnologicos para prestar um melhor servico
de seguranca publica, com mais eficiéncia, melhor resposta e reducao dos riscos
e do numero de acidentes com policiais, associando isto a uma reducao de custos
em areas a serem fiscalizadas. A partir de ano de 2019 o Batalhdo de Aviacao da
Policia Militar do Estado de Santa Catarina passou a realizar o Treinamento para
Operador de Sistemas de Aeronaves Remotamente Pilotadas, TOSARP,
coordenado pelo Batalhdo de Aviacao da Policia Militar, localizado proximo ao

Aeroporto Internacional Hercilio Luz (POLICIA MILITAR DO ESTADO DE SANTA
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CATARINA, 2019). Esta pesquisa se revelou importante por abordar formas de
melhorar a prevencao de delitos, agcdes contra a criminalidade, e ainda analisar o
impacto financeiro comparando-se ao uso de aeronaves tradicionais. Os drones
podem ser grandes aliados na modernizacdo da atuacao policial nas areas de
monitoramento, auxilio em emergéncias, auxilio tatico e deve respeitar os
regramentos do setor aereo, pois representam uma nova forma de ocupar o
espaco aéreo e isso traz consequéncias positivas e negativas e ao mesmo tempo,

verificara as restricdes impostas quando se trata de regides aeroportuarias.

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Com a finalidade de cumprir com os objetivos desta pesquisa, mostra-se
relevante apresentar alguns conceitos e principios indispensaveis acerca da
historia do uso do primeiro drone, evolucao, propositos e uso na Policia Militar de

Santa Catarina.

2.1 CONCEITUACAO E HISTORICO SOBRE DRONES

Segundo a ANAC (2019), o termo “drone’ é utilizado popularmente para
descrever qualquer aeronave - e até mesmo outros tipos de veiculos - com alto
grau de automatismo, portanto, “[...] de uma forma geral, toda aeronave “drone” &
um aeromodelo ou uma aeronave nao tripulada remotamente pilotada [...] (RPA)”.

As instituicoes reguladoras estabeleceram regras proprias que a diferem da
ja conhecida atividade de aeromodelismo €, por isso, precisa de capacitacao,
certificacao e autorizacao para voo. Assim,

[..] qualquer objeto que se desprenda do chdo e seja capaz de se
sustentar na atmosfera - com propodsito diferente de lazer, hobby ou
competicdo - estara sujeito as regras de acesso ao espaco aéreo
brasileiro e precisara solicitar autorizacdo de voo ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (BRASIL, 2015, endereco eletrénico, p. 1).

Todo drone € uma aeronave remotamente controlada e esta sujeita as
regras de controle do espaco aéreo brasileiro e estas regras definem seu uso

tanto em modo recreativo como profissional.
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2.2 REGRAMENTOS INTERNACIONAIS E NACIONAIS SOBRE O USO DE
DRONESNO ESPACO AEREO

Com um historico recente, os drones passaram a ser explorados pelas
forcas policiais por se adequarem a algumas necessidades no cenario atual. Seu
uso pode garantir maior seguranca aos policiais, uma redug¢ao dos custos com a
navegacao aérea e o aumento de areas que podem ser cobertas como estratégia
de controle. Para que possa ser utilizado como meio de auxilio a atividade policial
€ imprescindivel a existéncia de legislacdo, uma vez que sem esta, as provas
produzidas ou mesmo a propria utilizacdo do equipamento poderiam ser
manifestamente ilegais, tornando os esforcos empregados inuteis. O equipamento
pode ser usado com grande potencial para ajudar a adentrar areas perigosas,
visualizacdo do espaco aéreo com amplitude e menor gasto, entrega de
equipamentos ou insumos em regides de dificil acesso, como em caso de
desastres naturais. Além de facilitar o acesso a diversos ambientes, ainda protege
a vida do policial que antes precisaria estar presente no local (FREITAS, 2017).

No exterior, algumas regras sao aplicadas para regular o uso dos
equipamentos nao tripulaveis, como por exemplo, nos Estados Unidos da América
em que:

Atualmente é ilegal usar drones comercialmente nos EUA. Apenas alguns
individuos conseguiram isencdes da Administracdo Federal de Aviacao
para filmar tudo, desde eventos até videos imobilidrios. Mas os poucos
sortudos com permissao para voar drones comerciais nos céus dos EUA
tiveram que saltar um obstaculo sério — a obtencado de uma licenca de
piloto. Sim, isso mesmo, nos EUA é preciso virar piloto para usar grones
comercialmente! Estes pilotos de drones gastaram milhares de dolares
com treinamento necessario para voar avides (DRONE CENTRAL, 2015,
p. 1).

Antes mesmo da existéncia desses equipamentos, uma agéncia fora criada,

apos duas guerras mundiais e muitos problemas com o trafego aéreo, nasceu a
Federal Aviation Administration (FAA) em 1967, cuja missao “[..] € fornecer o
sistema aeroespacial mais seguro e eficiente do mundo.” (ESTADOS UNIDOS DA
AMERICA, 2019, p. 1, traduc@o nossa).

Nos EUA uma nova iniciativa foi tomada e, apds uma consulta publica que
obteve mais de cinquenta mil comentarios em dois meses, um novo regramento

podera ser editado, no qual,
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[...] todos os drones precisarao de chips 4G para se manterem conectados
a internet e serem rastreados pelo governo estadunidense de forma
simultanea ao voo. Além disso, os pilotos terdo uma taxa anual a ser paga
- excluindo custos extras, como o plano de internet 4G que sera
necessario - e naves com peso inferior a 250g (que escapas [sic] do
Remote IDT em determinados lugares) nao poderao ultrapassar 1220m de
distancia do controle (ALMEIDA; FEYH, PEDROSO, 2020, p. 1, grifo do
autor).

Ou seja, o uso do equipamento pode sofrer restricbes no territorio
estadunidense, dificultando o uso pela populagéo, seja como hobby, para trabalho
ou até mesmo na agricultura. Dentro da policia dos EUA, os drones ja sao
utilizados, porém uma nova proposta esta em discussdo sobre o uso dos
equipamentos nao tripulaveis munidos de armas letais (SUMARES, 2017, p. 1).

Na versao da regra debatida,

[..] a lei restringiria o uso de drones armados, mas deixaria a policia de
fora. Os agentes da Lei poderiam usar dronesequipados com armas letais
em situacdes de "emergéncia’, ou ainda se tivessem um mandato para tal.
Ainda de acordo com o texto, a policia precisaria reportar anualmente
quantas vezes (e em quais casos) os drones foram usados, desenvolver
leis e regras especificas para sua operagao, e oferecer treinamento aos
oficiais encarregados do trabalho (SUMARES, 2017, p. 1).

Uma das grandes preocupacdes da populacao nesse caso € do uso abusivo
da tecnologia (drones equipados com armas letais) pelos policiais, como

demonstrado em equipamento na Figura 1 a seguir.

Figura 1- Drone equipado com metralhadora.

Fonte: Marques (2019, p.1).

T “O Remote ID seria uma identificacdo remota, que coletaria todos os dados de voo. O principal motivo para
a imposicao dessa nova norma € o controle dessas aeronaves. Isso seria como um registro, que identificaria
os principais dados dos donos do equipamento, podendo responsabiliza-lo por possiveis negligéncias”
(ALMEIDA; FEYH, PEDROSO, 2020, p. 1).
R. bras. Av. civil. ci. Aeron., Floriandpolis, v. 1, n. 3, p. 246-286, junho. 2021.
254



O governo Canadense estabeleceu regras claras e basicas para o uso
seguro e licito de drones. Para usar esses equipamentos com peso superior a
2509 é necessario obter uma licenca junto ao governo. A idade minima para
aquisicao da autorizacao € de 14 anos para a licenca basica e 16 anos para a
licenca avancada, no caso de menores de 14 anos, estes devem estar
acompanhados de alguém devidamente licenciado; e os drones precisam de um
registro na pagina do governo (CANADA, 2020, traducao nossa).

Ainda, existem regras editadas pela secretaria reguladora, T7ransport
Canada (CANADA, 2020, tradugcao nossa), como a altura maxima que pode ser
atingida pelos drones (122m), a circulacao limitada a uma distancia minima de 5.6
km para aeroportos e 1.9 km para helipontos, assim como a proibicéo de voar perto
de avides, helicopteros e outros drones. No caso do descumprimento das regras,
as multas variam de U$ 1.000,00 (mil délares) a U$ 15.000,00 (quinze mil dolares).

Ja na Europa, a Inglaterra mantém um site destinado ao regulamento do uso
dos drones e outros equipamentos de voo nao tripulaveis. Essa pagina eletrénica
apresenta as regras para utilizacao dos dispositivos, sendo que o drone precisa
sempre estar na linha de visdo do operador e nunca voar acima de 120m do chéo,
bem como deve manter uma distancia de 50m de pessoas, edificios, carros, trens
ou barcos, e sempre havera uma distancia minima de 150m de aglomeracoes e de
areas com construcdes, para a lateral ou diagonal, sendo proibido sobrevoar acima
dessas areas. Os equipamentos que pesem entre 250g e 20kg precisam de um
codigo proprio registrado e ndo devem ser usados em areas com restricoes, que
podem ser verificadas em aplicativos especificos, sob pena de multa (REINO
UNIDO, 2019, traducao nossa).

Em 2015, um Tribunal Inglés condenou um homem, por sobrevoar, com
drone, estadios para producado de imagens aéreas, em £ 2.400,00 (duas mil e
quatrocentas libras), o equivale a aproximadamente R$ 15.740,00 (quinze mil
setecentos e quarenta mil reais) atualmente, visto que descumpriu a distancia
minima de aglomeracdes (PORTAL DE NOTICIAS DA REDE GLOBO, 2015, p. 1).

Adentrando o Estado brasileiro para apresentar as nogcdes necessarias para
0 uso de equipamentos de voo nao tripulados no espaco aéreo, visto que ha

grande desenvolvimento na area, foi elaborado um novo documento: o
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Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil Especial n® 94/2017, que passou a

promover:

[..] um desenvolvimento sustentavel e seguro para este setor emergente
sem desconsiderar e observando as regulamentagdes de outros 6rgaos,
tais como: a ANATEL (Agéncia nacional de Telecomunicagdes), o DECEA
(Departamento de Controle do Espaco Aéreo) e o Ministério da Defesa. A
expectativa € que a experiéncia obtida na pratica nos proximos anos
resulte em um maior conhecimento e superacao dos desafios para uma
ampla integracdo desta classe de aeronaves no sistema de aviacdo civil
(VEIRA, 2017, p. 39).

O RBAC-E n© 94 estabeleceu normas para: registros, limites geograficos e
determinadas proibicdes destinadas ao uso de drones. Portanto, seguindo o
mesmo caminho que outros paises em desenvolvimento da utilizagcdo desses
equipamentos, o Brasil produziu diversas normas para controle de RPAS e
seguranca da vida, liberdade e privacidade da populacao (BRASIL, 2018b, p. 9).

Em relacdo ao espacgo aéreo a ser utilizado, o regramento pertence, em
especifico ao Departamento de Controle do Espaco Aéreo, de acordo a Instrucao

do Comando da Aeronautica (ICA) 100-40 que possui como objetivo:

[..] atender as demandas desse novo segmento aeronautico em prol da
seguranca dos usuarios do espaco aéreo, seguindo a premissa de ser
apresentada como um “documento vivo” por meios do qual as boas
praticas acompanham a evolugao da tecnologia e o amadurecimento do
Setor, sem, contudo, degradar a seguranca das operacdes. O mesmo
acontecendo com o Sistema de solicitacdo de acesso ao espaco aéreo
(BRASIL, 2018b, p. 9).

O Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) € um o6rgao
subordinado ao Ministério da Defesa e ao Comando da Aeronautica, ao qual
incube a administracdao do espaco aéreo no Brasil e, portanto, contribuir na sua
normatizacdo para que as operacoes de RPA’s sejam seguras a todos (VEIRA,
2017). Diante disso, os 6rgaos de controle e protecao ao espaco aéreo delimitaram
normas capazes de diminuir os riscos a seguranca do Estado e da populacao.
Como a exemplo da norma E94.103 da RBAC-E n© 94:

(@) E proibido o transporte de pessoas, animais, artigos perigosos
referidos no RBAC n© 175 ou carga proibida por autoridade competente,
em aeronaves nao tripuladas.

(b) E vedado operar uma aeronave nao tripulada, mesmo nao sendo com
o propodsito de voar, de maneira descuidada ou negligente, colocando em
risco vidas ou propriedades de terceiros.
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(c) I; proibida a operacao aut(gnoma de aeronaves nao tripuladas*
(AGENCIA NACIONAL DE AVIACAOQO CIVIL, 2017, p. 8)

As normas classificadas pelo Regulamento vao ao encontro da Constituicéo
da Republica Federativa do Brasil de 1988. Com a popularizacédo do comercio de
drones para uso recreativo e diante disso qualquer cidadao pode adquirir um em
lojas comuns fisicas ou mesmo pela internet, mas seu uso pode com facilidade
servir para violar a intimidade e a privacidade das pessoas. Ainda, a norma E94.5
da RBAC-E n© 94 determina a classificacdo das RPA’s de acordo com o seu peso

maximo de decolagem:

E94.5 Classificacdo do RPAS e da RPA

(a) O RPAS e a RPA sao classificados de acordo com o peso maximo de
decolagem (PMD) da RPA da seguinte maneira:

(1) Classe 1: RPA com peso maximo de decolagem maior que 150 kg;

(2) Classe 2: RPA com peso maximo de decolagem maior que 25 kg e
menor ou igual a 150kg; e

(3) Classe 3: RPA com peso maximo de decolagem menor ou igual a 25 kg
(AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL, 2017, p. 5).

Definida a classificagcdo, normas especificas foram implantadas para cada
classe. Como exemplo, o item E94.9 da ANAC que trata dos requisitos minimos

para pilotos remotos e observadores:

[..] (a) Todos os pilotos remotos e observadores de RPA devem ser
maiores de 18 anos.

(b) Todos os pilotos remotos de RPA Classe 1 ou 2 devem possuir um
Certificado Médico Aeronautico (CMA) de 18, 22 ou 52 Classe valido,
conforme o paragrafo 67.13(g) do RBAC n° 67, ou um CMA de 32 Classe
valido emitido pelo Comando da Aeronautica segundo a ICA 63-15.

(c) Todos os pilotos remotos que atuarem em operacdes acima de 400
pés acima do nivel do solo (Above Ground Leve/- AGL), ou que atuarem
em operagodes de RPAS Classe 1ou 2, devem possuir licenga e habilitagao
emitida ou validada pela ANAC. A ANAC determinara, para cada tipo de
operacao, os critérios aceitaveis para a emissao da licenca e habilitagdo
apropriadas (ANAC, 2017, p. 6).

Bem com o item E94.19, que revela os documentos que devem estar junto

do piloto durante uma operacéao de voo de drones com mais de 250g:

Somente & permitido operar uma RPA de peso maximo de decolagem
acima de 250 gramas se, durante toda a operacéo, estiverem disponiveis
na RPS os seguintes documentos:

* Operagodes autdbnomas se classificam como “[...] a operacao normal de uma aeronave nao tripulada durante
aqual ndo é possivel aintervencao do piloto remoto no voo ou parte dele” (AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO
CIVIL, 2017, p. 4).
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(a) a Certidao de Cadastro, o Certificado de Matricula ou o Certificado de
Marca Experimental, conforme aplicavel, todos validos;

(b) o certificado de aeronavegabilidade valido, se aplicavel;

(c) o manual de voo;

(d) a apdlice de seguro ou o certificado de seguro com comprovante de
pagamento, dentro da validade, se aplicavel;

(e) documento que contém a avaliacdo de risco a que se referem os
paragrafos E94.103(f)(2)S e E94.103(g)(2)" deste Regulamento Especial e
(f) licenga, habilitagéo e extrato do CMA, validos e conforme aplicaveis
segundo este Regulamento Especial.

Nota: os documentos acima listados abrangem somente os que sao
requeridos possuir por parte da ANAC. Outros documentos podem ser
necessarios por parte do DECEA, da ANATEL, ou de outros 6rgaos
competentes (ANAC, 2017, p. 7).

Ja em relacao ao espaco aéreo a ser utilizado, o regramento pertence, em
especifico, ao Departamento de Controle do Espaco Aéreo, conforme a Instrugao
do Comando da Aeronautica (ICA) 100-40 e, assim como nos Estados Unidos da
América, Canada e Espanha, existem regras especificas para cada classe e altura
de voo.

Como exemplo, os drones entre 2509 e 25kg, que sao os mais utilizados no
comeércio e em momentos recreativos, ao alcarem voos de até 30m de altura,
devem obedecer a velocidade maxima de 60 Km/h, assim como permanecer
afastados de aerodromos em aproximadamente 5 Km ou mesmo de helipontos em
2 Km (BRASIL, 2018b, p. 33).

Para uso dos equipamentos em alturas entre 30m e 120m, a velocidade
maxima permitida aumenta para 120 Km/h, assim como a distancia minima de
aerdodromos e helipontos, passando a ser de 9Km e 3Km, respectivamente. Os

veiculos aéreos nao tripulavam devem ser mantidos a uma distancia segura de

§ E94.103 [...] “(f) A operacao de RPA de peso maximo de decolagem acima de 250 gramas somente é
permitida pela ANAC em areas distantes de terceiros, conforme permitido o uso do espaco aéreo pelo
DECEA, sob total responsabilidade do seu operador, nas seguintes condicdes: [...] e (2) se houver uma
avaliacao de risco operacional, em formato aceitavel, contemplando cada cenario operacional, que deve
estar atualizada dentro dos ultimos 12 meses calendaricos prévios a operagao” (AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL, 2017, p. 8).

*E94.103 [...] “(g) A operagao de RPA de peso maximo de decolagem acima de 250 gramas de um 6rgao
de seguranca publica, de policia, de fiscalizagao tributaria e aduaneira, de combate a vetores de
transmissao de doencgas, de defesa civil e/ou do corpo de bombeiros, ou de operador a servigo de um
destes, somente é permitida pela ANAC, conforme permitido o uso do espaco aéreo pelo DECEA, sob
total responsabilidade do 6rgao ou do operador, em quaisquer areas, nas seguintes condicdes: [...] e (2)
se houver uma avaliagao de risco operacional, contemplando cada modalidade de operagao, nos termos
de Instrucdo Suplementar especifica, que deve estar atualizada dentro dos uGltimos 12 meses
calendaricos prévios a operacao” (AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL, 2017, p. 9)
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pessoas e patrimoénios, podendo ser de 30m a 90m dependendo da altura em que
se encontra o equipamento (BRASIL, 2018b, p. 34).

Todas as especificagbes oriundas dos regulamentos nacionais servem
como forma de prevencao de acidentes e danos aos bens juridicos, em especial a
integridade fisica e a intimidade de pessoas e patrimdnio material.

O DECEA ainda produziu conteudo explicativo para melhor entendimento

das regras basicas de operacao de drones, como demonstra a Figura 2 a seguir:
Figura 2 — Conteudo explicativo retirado do sitio eletrénico do DECEA.

Voe a uma distancia minima Planeje os voos
de 30 m das edificacoes para serem
realizados até
100 pés de
altura

(cerca de 30

metros)

Nao voe proximo de Mantenha o RPAS
aeroporios e heliportos em seu campo de visdao

P W

Fonte: BRASIL (2020, p. 1).
Outrossim, aerodromos e helipontos possuem maior perigo no caso de

ultrapassagens de limites, uma vez que a colisdo entre o drone e um aviao ou
helicoptero poderia arriscar a vida de um elevado numeros de pessoas, diante
disso, o ICA 100-40 (BRASIL, 2018b, p. 34, documento eletronico) determina que
para operacoes proximas a aerodromos deve ser de 9km e de 3km em caso de
helipontos.

Ainda, € imprescindivel destacar que a nao observancia das normas
descritas pela ANAC, DECEA ou mesmo pelo Cddigo Brasileiro de Aeronautica

(CBA) gera um processo administrativo a ser realizado pela Junta de Julgamento
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da Aeronautica (JJAer)™, podendo acarretar sansdes civeis ou mesmo criminais,
conforme item 16.2.4 do ICA 100-40:

Além do disposto nesta instrucdo, de acordo com o item 16.2.3, o
Explorador/Operador devera observar, ainda, o previsto nas demais
legislacbes nacionais, estando sujeito a sancdes civis e/ou penais,
cabendo destacar, dentre outras:

a) Art. 33 do Decreto Lei n© 3.688 (Lei das Contravencdes Penais) — Dirigir
aeronave sem estar devidamente licenciado (BRASIL, 2018b, p. 48);

b) Art. 35 do Decreto Lei n© 3.688 — Entregar-se na pratica da aviagao fora
da zona em que a lei o permite, ou fazer descer a aeronave fora dos
lugares destinados a esse fim;

c) Art. 132 do Decreto Lei n® 2.848 (Codigo Penal) — Expor a vida ou a
saude de outrem a perigo direto e iminente e

d) Art. 261 do Decreto Lei n© 2.848 (Codigo Penal) — Expor a perigo
aeronave, propria ou alheia, ou praticar qualquer ato tendente a impedir
ou dificultar navegacao aérea. (BRASIL, 2018b, p. 48).

Assim, torna-se indispensavel a observacao dos aspectos legais para evitar
a afronta aos direitos estabelecidos no artigo 5° da Constituicao Federal de 1988,
em especial o direito a privacidade, a intimidade, a integridade fisica e ao

patrimdénio material.

2.3 DIREITO A PRIVACIDADE E A INTIMIDADE

Determinados pelo artigo 59, inciso X da Constituicdo Federal (BRASIL,
1988), a privacidade e a intimidade sao direitos inerentes a personalidade humana,
devendo ser protegidos e zelados. Diante disso, ainda € imprescindivel que a
norma geral adentre o mundo dos fatos por meio de regramentos especificos
(CORREA; RIBEIRO; AMARAL, 2017, p. 8)

A Figura 3, a seguir, demonstra a hierarquia entre as esferas de direito a

privacidade, a intimidade e ao segredo:

T A missdo da “Junta de Julgamento da Aeronautica (JJAER) tem por finalidade apurar, julgar
administrativamente e aplicar as penalidades previstas na Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, e na
legislacdo complementar, por infracbes de trafego aéreo e descumprimento das normas que regulam o
Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro (SISCEAB), inclusive as relativas as tarifas de uso das
comunicacées e dos auxilios & navegacao aérea em rota” (JUNTA DE JULGAMENTO DA AERONAUTICA,
[20117]).

R. bras. Av. civil. ci. Aeron., Floriandpolis, v. 1, n. 3, p. 246-286, junho. 2021.
260



Figura 3 - Hierarquia dos direitos fundamentais a privacidade, a intimidade e ao
segredo.

A

Fonte: QUEIROZ (2014, p. 9).
E imprescindivel diferenciar a intimidade da privacidade, segundo Moraes

(2016), esses conceitos possuem uma interligacao, mas pode haver diferenciacao

pela amplitude,

[...] assim, intimidade relaciona-se as relagdes subjetivas e de trato intimo
da pessoa, suas relacdes familiares e de amizade, enquanto vida privada
envolve todos os demais relacionamentos humanos, inclusive objetos, tais
como relacdes comerciais, de trabalho, de estudo, etc (Moraes, 2016, p.
55).

Em se tratando desses direitos, de acordo com Vieira (2017), direito a
intimidade e direito a privacidade, outros descritos em lei fazem parte do seu
alcance como os direitos a inviolabilidade do domicilio (art. 59, XI, CF/88) e ao sigilo
de correspondéncia e das comunicagoes telegraficas ou telefénicas (art. 59, XII,
CF/88). Nesse tocante, para Moraes (2016, p. 57), a inviolabilidade do domicilio
abrange ndo apenas a casa em que o individuo mora, mas também todo local que,
sendo delimitado e separado, “[...] alguém ocupa com exclusividade, a qualquer
titulo, inclusive profissionalmente, pois nessa relacao entre pessoa e individuo
preservam-se, mediatamente, a intimidade e a vida privada [...]". Portanto, esse
direito consubstanciado em pertences, bens e documentos pessoais possui um
espaco na intimidade do sujeito e intromissdes externas sao flagrantes
arbitrariedades (MORAES, 2016).

E a Agéncia Nacional de Telecomunicacbes (ANATEL) que possui
responsabilidade em uma regulamentacao acerca do assunto, ja que € o 6rgao
responsavel pela fiscalizacao e regulagcao do uso das telecomunicacoées, portanto

€ competente para expedir autorizacdes para uso de radiofrequéncia, modo pelo
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qual as RPA’s sao controladas a distancia (VEIRA, 2017). Assim, de acordo com

um informe publicado em 29 de dezembro de 2016 pela ANATEL,

[..]Jas empresas ou pessoas fisicas proprietarias de drones (veiculos
aéreos nao tripulados) precisam homologar seus equipamentos com a
Anatel. Os drones possuem transmissores de radiofrequéncia em seus
controles remotos e, em alguns casos, no proprio veiculo aéreo, para a
transmissdo de imagens. Todos os drones necessitam ser homologados
pela Anatel inclusive os de uso recreativo, como os de aeromodelismo. A
medida da Agéncia tem como objetivo evitar interferéncias dos dronesem
outros servicos, a exemplo das comunicacdes via satélite (AGENCIA
NACIONAL DE TELECOMUNICACOES, 2017, p. 1).

Outrossim, todos esses direitos sdo assegurados também pelo Pacto de

San José da Costa Rica** em seu artigo 11:

Artigo 11 - Protecéo da honra e da dignidade. 1. Toda pessoa tem direito
ao respeito da sua honra e ao reconhecimento de sua dignidade. 2.
Ninguém pode ser objeto de ingeréncias arbitrarias ou abusivas em sua
vida privada, em sua familia, em seu domicilio ou em sua correspondéncia,
nem de ofensas ilegais a sua honra ou reputacdo (PIOVESAN, 2017, p.
671).

O uso de RPA’s € cada vez maior e comecam, atualmente, a fazer parte da
vida diaria de muitas pessoas. A existéncia de grande demanda possibilitou a
industria a criacao de diversos tipos e modelos de RPA’s, assim como tamanhos e
utilidades diferentes, assim as possibilidades de uso dos equipamentos sao
inimeras (VEIRA, 2017).

Um problema muito grave que acomete o uso desses aparelhos é a invasao
da privacidade e intimidade das pessoas, uma vez que ha bastante facilidade de
compra dos equipamentos e a operacao deles por meio de cameras que captam
imagens sem autorizacao e até mesmo invadindo propriedades particulares, pode
gerar um incomodo na sociedade e uma agressao aos direitos basicos
estabelecidos em lei, principalmente em se tratando da Constituicao Federal. Com
a grande demanda, a tecnologia comeca a criar micro RPA’s, com o tamanho de

insetos e com armamentos, o que faz com que:

# A Convencdo Americana de Direitos Humanos, popularmente conhecida como Pacto de San José da Costa Rica foi
assinado na Conferéncia Especializada Interamericana sobre Direitos Humanos, em 1969. O pacto tem como “[...] objetivo
da constituicdo deste tratado internacional é a busca da consolidacdo entre os paises americanos de um regime de
liberdade pessoal e de justica social, fundado no respeito aos direitos humanos essenciais, independentemente do pais
onde a pessoa viva ou tenha nascido. O pacto tem influéncia marcante da Declara¢ao Universal dos Direitos Humanos, que
compreende o ideal do ser humano livre, isento do temor e da miséria e sob condi¢cdes que lhe permitam gozar dos seus
direitos econdmicos, sociais e culturais, bem como dos seus direitos civis e politicos” (SANTIAGO, 2020).
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[..] a regulamentacao destes equipamentos tem se tornado um desafio,
transformando-se em uma preocupacao juridica, ja que envolve nao so os
riscos materiais inerentes a uma utilizacao irresponsavel desta tecnologia,
mas também a ofensa a garantias fundamentais previstas na Constituicao
Brasileira de 1988 (VEIRA, 2017, p. 28-29).

Ainda, por ndo haver uma limitacdo quanto a poténcia e tamanho do RPA,
passa-se a surgir novos questionamentos, duvidas, represalias e debates sobre o
uso desses equipamentos e as consequéncias que a ma utilizacdo destes, na
pratica pode causar. Os transtornos, além da agressao dos direitos a privacidade
e a vida privada, giram em torno das quedas durante o uso desses aparelhos ou
interferéncia sobre pessoas, construgcdes e mesmo na rede elétrica, “[...] causando
danos materiais ou até mesmo lesoes fisicas em terceiros, podendo até mesmo
provocar acidentes mais graves a partir do momento que interferem no trafego
aéreo urbano” (VEIRA, 2017, p. 28).

Diante disso, € imprescindivel haver a seguranca de que nao apenas 0s
direitos a intimidade e privacidade sejam cuidados, mas também a integridade

fisica, a propriedade e o direito a reparacao por danos materiais.

2.4 DIREITO A INTEGRIDADE FiSICA, A PROPRIEDADE E DANOS MORAIS E
MATERIAIS

A Constituicdo Federal (BRASIL, 1988) determina, ainda, como direitos
fundamentais aqueles concernentes a integridade fisica, a propriedade e o direito
a indenizacao por danos morais e materiais em artigo 59, caput e incisos XXll e V,
respectivamente. Em decorréncia disso, a protecao do individuo vai além da esfera
moral e particular, adentrando naquilo que € chamado de mundo dos fatos.

Em relagcao integridade fisica, esta “[...] nao constitui um direito alienavel ou
renunciavel, pois assim como a liberdade, a integridade nao pode ser trocada por
qualquer outro direito” (ZANATTA, 2008, p. 52). Sua abrangéncia vai além de
lesdes no corpo fisico, mas atinge o direito a saude e o direito a seguranca, pois o

artigo 59 da Constituicao Federal, faz mencéo a isto.

[..] o fato de o caput mencionar o direito a segurancga constitui premissa
original deste entendimento. Ademais, sendo o direito a propriedade um
direito fundamental de primeira geracdo, nao seria légico ignorar a
integridade fisica como o mesmo, quando se esta tratando de um direito
concernente ao proprio ser humano, antes mesmo de este ser
considerado como ser politico ou social. A integridade fisica € um direito
ainda anterior ao da propriedade” (ZANATTA, 2008, p. 53).

R. bras. Av. civil. ci. Aeron., Floriandpolis, v. 1, n. 3, p. 246-286, junho. 2021.
263



Todos tém o direito de nao ter seu corpo violado, assim como existe a
garantia sobre a propriedade privada. Essa ultima atinge ndao somente bens
imoveis como casas, mas também bem imoveis, tais como veiculos e objetos. Esse
direito parte da premissa de que o ser humano tem uma necessidade natural de
possuir coisas e, sem a intervencao estatal, poderia ocorrer uma situacao
perturbadora sobre a verdadeira posse e propriedade de cada bem. Assim, o
Estado tem o dever de garantir a seguranca ou a indenizagao por avarias feitas
por terceiros aos bens privados (MOTTA; MORAES, 2019).

Por conseguinte, a utilizacdo de RPA’s pode causar prejuizos materiais se
nao forem usados de acordo com a legislacao pertinente e desrespeitando as
normas de distancia e velocidade pré-estabelecidas. Ainda, & dificil compreender
quantas formas existem para o uso desses equipamentos e, dentre todas as
possibilidades, quais poderiam ser criminalizados ou gerar impactos negativos ao
individuo e a sua propriedade.

Diante disso, existe a necessidade de o Estado ndo apenas normatizar, mas
também inserir politicas de seguranca, para representar o que esta estabelecido
no art. 6° da Carta Magnass, “[...] com o designio de evitar que a privacidade e
intimidade do individuo seja violada [...]", bem como para que nao haja agressao
aos bens materiais € ao corpo fisico, “[..] resguardando assim os direitos
fundamentais previsto constitucionalmente” (CORREA; RIBEIRO; AMARAL, 2017,
p. 14).

Denota-se a existéncia de dupla vertente no que tange aos direitos sociais,
art. 69 da Constituicao Federal, especialmente no tocante a saude, que contempla
o direito a integridade fisica, assim ha “[...] a) natureza negativa: o Estado ou o
particular devem abster-se de praticar atos que prejudiquem terceiros; b)
natureza positiva: fomenta-se um Estado prestacionista para implementar o
direito social” (LENZA, 2017, p. 1251, grifo do autor). Inicialmente, a natureza

negativa tem como objetivo o estabelecimento de direitos e garantias, gerando

§8 “Art. 60 Sao direitos sociais a educacéo, a saude, a alimentacao, o trabalho, a moradia, o transporte, o lazer,
a segurancga, a previdéncia social, a protecao a maternidade e a infancia, a assisténcia aos desamparados, na
forma desta Constituicédo” (BRASIL, 1988).
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proibicdes, restricdes ou liberdades para o Estado e para os sujeitos existentes
dentro de determinada sociedade (FAGUNDES; PRIMO, 2017).
Algumas pessoas ja relatam a invasao de privacidade e domicilio por RPA’s,

sendo noticiado em jornais de grande circulacéo:

Uma situacao no minimo inusitada tem deixado moradores da Zona Sul do
Rio de Janeiro intrigados. Nos ultimos dias, um drone “misterioso” tem
entrado nas residéncias de algumas pessoas. Nesta quinta-feira (14/05),
uma publicagdo em um grupo no Facebook destinado a moradores e
frequentadores do Jardim Botanico constatava a situagcdo. Segundo
relato de um homem, o aparelho, com uma camera embutida, entrou pela
janela de seu domicilio. A situagcéo causou estranheza. [...] Procurada pelo
DIARIO DO RIO para falar sobre o assunto, a Policia Militar (Pmerj)
alegou que a fiscalizagdo do espacgo aéreo nao é atribuicdo da corporagao
e que, neste caso, s6 entra em cena se for relatado um desentendimento
entre algum controlador dos aparelhos e alguém que se sinta lesado
nesse sentido, com as partes sendo conduzidas a delegacia da area
(FERNANDES, 2020, p. 1, grifo do autor).

Desta forma as normas positivadas e aplicadas devem ser exploradas com
exaustao para evitar essa nova forma de invasao. Uma vez que, com novas
tecnologias, algumas indagagbes surgem e no meio de tudo, os cidadaos
comecam a questionar sobre o que pode ser feito ao ter sua intimidade e
propriedade violadas por RPA’s que adentram sua residéncia, alguns individuos e

canais privados de informacgao ja demonstram algumas situacoes.

Ha um ditado popular que sugere que o seu direito acaba onde comecga o
dos outros. Isso envolve ética, valores morais, direitos e deveres previstos
em lei e, sobretudo, bom senso. Partindo da premissa de que o drone é um
bem movel, possui valor econdémico, pertence a alguém que,
eventualmente, pode se sentir prejudicado pela destruicdo do
equipamento, ndo é licito destruir a aeronave, pois, pode configurar crime
de dano ou exercicio arbitrario das proprias razées. Alias, eventual captura
do drone pelo dono da casa pode vir a configurar furto, na medida em que
seria subtragdo ou apropriacao de coisa alheia movel. Além da implicagcao
penal, se houver destruicdo ou danos ao drone o proprietario tem
legitimidade para postular indenizagao pelos prejuizos sofridos. Ou seja,
ainda que passivel de ser responsabilizado pelo dano moral inerente a
violagdo da intimidade, o piloto do drone e infrator também é titular de
direitos e deve ser respeitado como tal (RIBAS JUNIOR, 2020, p. 1).

Ainda que nao seja possivel derrubar ou capturar os RPA’s, a legislacao &
clara sobre a lesao ao patrimonio alheio, a invasao a intimidade, privacidade ou ao
proprio patrimoénio sendo penalizavel e indenizavel. No que tange a penalizacao, o
Caddigo Penal possui normas precisas sobre cada ponto especifico. Inicialmente,
adentrar a propriedade privada sem autorizacao prévia caracteriza-se como crime
de violacao de domicilio (Art. 150 do Cdodigo Penal), isto é:
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Entrar (acédo de ir de fora para dentro, de penetracédo) ou permanecer
(inacdo, ou seja, deixar de sair, fixando-se no lugar), clandestina (as
ocultas, sem se deixar notar) ou astuciosamente (agir fraudulentamente,
criando um subterfugio para ingressar no lar alheio de ma-fé), ou contra a
vontade de quem de direito (lembremos que as formas clandestina e
astuciosa querem dizer contrariedade a vontade do morador) em casa
alheia ou em suas dependéncias (NUCCI, 2020, p. 970).

Tipificado o tema, uma pena é aplicada, nesse caso detencdo ou multa,
podendo ser majorada “§ 1° - Se o crime é cometido durante a noite, ou em lugar
ermo, ou com o emprego de violéncia ou de arma, ou por duas ou mais pessoas
[..]” (BRASIL, 1940). Outrossim, caso o controlador do RPA perca o controle do
aparelho ou este apresente problemas, levando-o a atingir pessoa alheia ou objeto
privado, incorre no crime de dano, art. 163 do Cddigo Penal, ou de lesao corporal,
art. 129 do Codigo Penal (BRASIL, 1940).

Além da criminalizacao pelo uso incorreto das RPA's pelo Codigo Penal,
ainda é possivel obter uma indenizacao monetaria pela violacao de seus direitos.
O Coadigo Civil prevé que, de acordo com seu art. 186, aquele que agir com
negligéncia, imprudéncia ou impericia causando danos a outrem comete ato ilicito,
sujeita-se, conforme o artigo 927 do mesmo dispositivo, a reparacao moral e/ou
materialmente (BRASIL, 2002). Portanto, a invasao ao domicilio, & privacidade ou
a intimidade, bem como o dano fisico ou a propriedade, mesmo que nao exista
processo criminal, podem gerar processo civel de reparacao de danos. Esses
novos equipamentos revolucionaram as tecnologias € geraram novos
procedimentos, especialmente para 6rgaos militares que podem realizar rondas e
adentrar zonas perigosas sem colocar em risco a vida de seus agentes ou mesmo

auxiliar nos custos do uso de aeronaves maiores, como avioes e helicopteros.

3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A estratégia de pesquisa aplicada, aqui utilizada, “[...] € dedicada a geracao
de conhecimento para solucao de problemas especificos, € dirigida a busca da
verdade para determinada aplicacdo pratica em situacdo particular.”
(NASCIMENTO, 2016, p. 2). Utilizou-se a analise exploratoria, com a finalidade de
“desenvolver hipoteses, aumentar a familiaridade do pesquisador com um
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ambiente, fato ou fendbmeno, para a realizacdo de uma pesquisa futura mais
precisa ou modificar e classificar conceitos” (LAKATOS; MARCONI, 2003, p. 188).

O processo de coleta de dados foi bibliografico, pois "desenvolvida com
base em material ja elaborado, constituido principalmente de livros e artigos
cientificos" (GIL, 2002, p.44); o processo documental, que tem “a finalidade de
explicar e comparar dados, utilizando diversas fontes ricas e estaveis de dados e
com baixo custo de pesquisa, proporcionando uma melhor visdo do assunto” (GIL,
2002); e o processo de entrevistas, que “[...] representa uma técnica de coleta de
dados na qual o pesquisador tem um contato mais direto com a pessoa, no sentido
de se inteirar de suas opinides acerca de um determinado assunto” (DUARTE,
2020, p. 1).

O trabalho buscou analisar, quais os regramentos sobre o uso de drones no
entorno do aeroporto Internacional Hercilio Luz, bem como a utilizagdo dentro da
corporacao da Policia Militar de Santa Catarina. Para a coleta de dados a campo
foram desenvolvidas entrevistas e aplicado um questionario, utilizando-se a
plataforma on-line Google Forms e encaminhamento de perguntas para as
entrevistas via e-mail Na primeira entrevista contou-se com o apoio de quatro
policiais militares que responderam a perguntas subjetivas. Na segunda entrevista,
vinte e sete policiais militares, que responderam a questdes objetivas sobre o nivel
de conhecimento da legislagao pertinente aos drones no Brasil, em especial no
tocante ao distanciamento para uso desses equipamentos proximos a aeroportos
e helipontos

Os policiais que participaram das entrevistas estao lotados no Batalhdo de
Aviacao da Policia Militar de Santa Catarina, todavia nao serao identificados em
razao de sigilo e seguranca. Com base nos conceitos citados, o estudo realizado
teve como base uma pesquisa, quantitativa, qualitativa, bibliografica e documental,
com a coleta de dados sobre o uso de drones na Policia Militar de Santa Catarina
e 0s regramentos para seu uso. A pesquisa se deu no ambito do municipio de
Floriandpolis, e a populacdo € composta pelos servidores do Batalhdo de Aviacao

da Policia Militar de Santa Catarina e no Aeroporto Internacional Hercilio Luz.
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Esta pesquisa priorizou a consulta de sites oficiais, revistas cientificas e
outros materiais bibliograficos, documentos e entrevistas relevantes para a analise

de informacgdes. Os dados foram tabulados e apresentados em formatos graficos.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Ao adquirir novos equipamentos € necessario haver orientacao sobre o
produto e a viabilidade para a aquisicao, assim como a descricao das vantagens
do seu uso em relacao aos aparelhos ja utilizados. No que tange a Policia Militar
do Estado de Santa Catarina, os equipamentos aéreos utilizados sao helicopteros

e avides e, mais recentemente, os drones.

4.1 VEICULOS AEREOS TRIPULADOS E NAO TRIPULADOS UTILIZADOS PELA
PMSC
A Policia Militar de Santa Catarina possui como uma das modalidades de

operacgao a aviacao policial, que consiste no uso de avides e helicopteros para “I[...]
operacoes tipicas de policia ostensiva, bem como em operacdes de extincao de
fogo florestal, com equipamento de lancamento de agua e socorros de urgéncia”
(PMSC, 2019a, documento eletrénico). As operacdes de aviagdo policial sao
desempenhadas pelo Batalhdo de Aviacdo da Policia Militar (BAPM), antes
denominado Grupo de Radiopatrulhamento Aéreo (GRAER), e conta com sedes
Florianopolis, Joinville, Lages e Balneario Camboriu.

Recentemente inserido no cenario policial, os drones passaram a fazer
parte das operagdes policiais também no que tange a aviagdo. Para tanto, de
acordo com o portal de noticias da PMSC (2019b, documento eletrénico) um grupo
de policiais participou do curso Treinamento de Operador de Sistemas de
Aeronaves Remotamente Pilotadas (TOSARP) ministrado pelo Batalhacdo de
Aviacao da Policia Militar com apoio de outras organizagdes da policia militar. Cada
veiculo utilizado possui vantagens e desvantagens no uso para policiamento aéreo.
Avides, helicopteros e drones dispoe de caracteristicas proprias que auxiliam no

enfrentamento a situagées variadas dentro da aviagao militar.
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4.1.1 Caracteristicas dos veiculos aéreos tripulados e nao tripulados utilizados
pela Policia Militar de Santa Catarina

AVIOES - “Os avides, aeronave com asas fixas” (MERRIANM-WEBSTER,
2020, p. 1), séo “considerados o meio de transporte extremamente seguros”
(MARTINS, 2015, p. 1) e suportam maior nivel de carga e de autonomia sem
reabastecimento, podem viajar com maior conforto por longas distancias. Esses
equipamentos tém como ponto forte a possibilidade de transporte de maior
numero de pessoas, sendo estaveis em altas altitudes (INSTITUTO DE PESQUISA
ECONOMICA APLICADA, 2010, p. 2). O avido bimotor Séneca da Policia Militar de
Santa Catarina (Figura 4) “tem capacidade para transportar quatro passageiros e
dois pilotos, sua autonomia chega a cinco horas de voo com velocidade de cruzeiro
de 260 Km/h” (PILOTO POLICIAL, 2012, p. 1).

Figura 4 - Aviao bimotor Séneca da Policia Militar de Santa Catarina

Fonte: PILOTO POLICIAL (2012, p. 1).

HELICOPTEROS - Os Helicopteros sdo veiculos aéreos com asas rotativas,
como se observa na Figura 5 a seguir, além de serem tripulados e possuirem alta
capacidade de carga e autonomia de voo, podem carregar varios equipamentos
ao mesmo tempo, o que revela uma versatilidade de cameras e lentes prontas para
uso, bem como armamentos para ostensivo aéreo. Sendo também ageis e estaveis
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em altas altitudes. Entretanto existem restricbes para voos em baixas altitudes,
impossibilidade de adentrar areas com espaco restrito ou fechado e ruidos altos
e audiveis a longas distancias. “Sao muito importantes para viagens curtas que
exijam rapidez e velocidade e para pouso em locais sem pistas longas”
(VASCONCELLOQOS, 2014, p. 1).

Figura 5 - Helicoptero da Policia Militar de Santa Catarina.

Fonte: PMSC (2020, p. 1).
DRONES sao equipamentos nao tripulaveis e silenciosos, manuseados por

pilotos remotos, com agilidade em locais de baixa altitude, em espacos restritos e
de alta periculosidade, evitando o contato do policial com riscos para a sua vida e
integridade fisica. “A capacidade de carga e autonomia sao baixas se comparadas
aos equipamentos tripulaveis, bem como nao possui autorizagcao para portar
armas de fogo” (VASCONCELLOS, 2014, p. 1).

A figura 6, fotografia fornecida pelo Batalhdo de Aviacao da Policia Militar
do Estado de Santa Catarina, demonstra um dos modelos de drones utilizados pela
PMSC.
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Figura 6 - Drone utilizado pela Policia Militar de Santa Catarina.

Fonte: Batalhdo de Aviagao da Policia Militar/SC (2020).

Dessa forma, a grande “vantagem do uso de drones em comparacao aos
veiculos de asas fixas (avidbes) ou asas rotativas (helicopteros) advém da
versatilidade existente” (INSTITUTO DE TECNOLOGIA AERONAUTICA
REMOTAMENTE CONTROLADA, 2018, p. 1). Os novos equipamentos sao
capazes de facilitar processos de resgates, filmagens de locais de dificil acesso,
acompanhamento de multidées, assim como no auxilio de estabilizagcédo de areas
de risco, como em encostas de morros ou locais proximos a rios; e “a0 mesmo
tempo, servigos realizados de maneira eficiente e sem deixar de lado a reducao
de custos com diarias, com produg¢ao de documentos técnicos mais consistentes
e aumento da produtividade dos servidores publicos” (SANTA CATARINA, 2019, p.
1). Desta forma pode se destacar a relevancia da utilizacdo de drones quando
comparadas a veiculos aéreos de asas fixas e rotativas, adentra-se na sua
utilidade para a Policia Militar do Estado de Santa Catarina.

Entretanto, de acordo com as informacdes destacadas anteriormente, “fica
evidente que a maior desvantagem € a impossibilidade de transporte de pessoas
ou cargas com peso mais elevado, enquanto avides e helicopteros podem
transportar passageiros entre cidades ou mesmo paises” (VASCONCELLOS,
2014, p. 1).
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4.1.2 Os drones na policia militar do estado de Santa Catarina

Ja demonstrada a pertinéncia do uso de drones, &€ imprescindivel
demonstrar que, na pratica, a utilizacdo, pela PMSC, desses equipamentos
também possui grande destaque.

Determinada a importancia do tema, foram elaboradas duas entrevistas
(ANEXO Il) sobre o assunto com policiais militares do Estado de Santa Catarina™.
A primeira entrevista contou com o apoio de quatro policiais militares para
perguntas subjetivas. Na segunda entrevista, vinte e sete policiais militares
responderam a questdes objetivas sobre o nivel de conhecimento das legislacdes
pertinentes aos drones no Brasil, em especial no tocante ao distanciamento para
uso desses equipamentos proximos a aeroportos e helipontos.

Na primeira entrevista foram apresentadas algumas questdes para um
grupo de quatro policiais militares, entre cabos e sargentos, lotados no Batalh&o
de Aviacao da Policia Militar de Santa Catarina, sobre o uso de avibdes, drones e
helicopteros em ocorréncias policiais. A escolha dos entrevistados foi aleatoria
dentro do contexto apresentado e ocorreu pela proximidade no ambiente de

trabalho.

No que tange ao uso desses equipamentos dentro da PMSC, as
possibilidades listadas pelos entrevistados sdao inumeras, como o levantamento
fotografico ambiental, de areas criticas ou mesmo de movimentos sociais;
mapeamento de areas para controle de rotas de fuga, plantacdes irregulares,
desmatamento e observacao de operacdes policiais de represséao.

Em relacdo aos custos, esses sao muito inferiores se comparados com
equipamentos de voo tripulados e empreendem menos risco aos operadores. As
aeronaves de asas fixas ou rotativas tripulaveis possuem altos custos nao apenas
para a compra, mas também para sua manutencao. Ainda que mais acessiveis e
com baixo custo, apenas servem como plataforma de observacéo, sem operar de

forma tatica em eventos policiais ou mesmo de salvamento.

" Por questdes éticas ndo serdo divulgados os nomes ou quaisquer caracteristicas dos policiais que
colaboraram para esta pesquisa. Em casos se citacdes diretas de suas respostas na primeira entrevista, estes
serao reconhecidos pelas letras A, B, C e D.
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Os entrevistados apresentaram algumas possibilidades para o uso desses
equipamentos como as imagens aéereas de locais de acidentes ou queimadas,
auxiliando aos policiais militares a utilizarem com os meios mais eficazes para
resolver as diversas situacdes que surgirem, fator preponderante que auxiliara no
desenlace da ocorréncia, “neste caso o drone pode fazer a varredura de um local
e monitora-lo em questdbes de minutos atravées do processo de
georreferenciamento e a um custo insignificante em relacdo a uma aeronave
tripulada” (Entrevistado D). A rapidez de respostas é outro ponto essencial e que
se eleva com o0 uso desses equipamentos de alta tecnologia.

Segundo os entrevistados as ocorréncias podem causar perigo a vida dos
policiais militares presentes, a presenca e o apoio de drones eleva a seguranca
destes, podendo ainda obter varios dados importantes para gerar estratégias de
acao e combate. Porém, ainda que a presenca dos drones seja muito importante,
helicopteros e policiais presentes sao indispensaveis para proporcionar uma maior
seguranca perante a populacéo, na ocorréncia de acidentes, reconhecimento de
pessoas ou coisas, fugas ou desastres ambientais.

A cada missao policial sdo necessarios um ou mais equipamentos, o drone
serve como apoio aéreo de imagem e trabalho verificacdo de ambientes para
apurar possiveis perigos, enquanto os avides e helicopteros tém suas funcoes
imprescindiveis para a intervencao na ocorréncia, de acordo com os relatos da

pesquisa, como por exemplo:

[..] vez que se a necessidade for de uma acéo policial efetiva por parte da
aeronave, o helicoptero e o avido sao insubstituiveis, pois possuem
tripulacdo capacitada para toda e qualquer atividade de policia. A
tecnologia oferecida pelos drones hoje ainda nao substitui as aeronaves
tripuladas. (Entrevistado A).

Entretanto, “[...] em relacéo a essas aeronaves as principais diferencas sao
as questbes de autonomia, pouso, capacidade de carga e passageiros,
manobrabilidade e versatilidade” (Entrevistado D).

Nesse cenario, restou importante avaliar as diferencas entre os ja
comentados veiculos aéreos de asas fixas e rotativas. Os avides permitem
operacdes de transporte de passageiros mais eficaz, inclusive podendo carregar

enfermos, tropas ou mesmo oOrgaos entre cidades ou estados, enquanto
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helicopteros permitem voos mais baixos e com alta manobrabilidade sobre
terrenos, facilitando o pouso. A grande dificuldade do avido em missbes €
percebida pela necessidade pistas mais longas para pouso. Em um cenario com
diversos equipamentos para uso no espaco aereo, para pilotar qualguer um desses
objetos, dentro do comando da PMSC ¢ imprescindivel habilidade e capacitacao,
todavia para pilotar aeronaves civis € necessario possuir a habilitacédo fornecida

pelo orgao competente apos curso especifico,

[..] os profissionais habilitados para pilotar avidbes [militares] e
helicopteros sao policiais militares que sdo oficiais da corporacao aptos
nos exames medicos, bem como testes e provas estabelecidas pela
agéncia nacional, ja os drones séo para todos os policiais militares que
recebam instrucéo e cadastro também na agéncia. (Entrevistado B)

Os custos para obter a habilitacao para pilotar avides e helicopteros € de
aproximadamente R$300.000,00 (trezentos mil reais), devido principalmente ao
nivel necessario de conhecimento e treinamento, enquanto o custo de habilitacao
para operar drones é de R$500,00 (Entrevistado D).

Todo os equipamentos utilizados pela Policia Militar do Estado de Santa
Catarina possuem vantagens e desvantagens. Essa nova tecnologia empregada,
0 drone, se apresenta com a finalidade de facilitar a atuagéo policial e manter em
seguranca dos seus operadores a custos mais baixos, aliado com o uso de outras
formas de voo, como avides e helicopteros.

A segunda entrevista, realizada entre 12 de agosto de 2020 e 13 de agosto
de 2020, vinte e sete entrevistados apresentaram respostas objetivas delimitadas
em “sim”, “nao”, “baixo”, “moderado” ou “alto”, cujas respostas foram organizadas
em graficos. Os policiais militares, pracas e oficiais, escolhidos aleatoriamente
para responder ao questionario, estao lotados no Batalhdo de Aviacao da Policia
Militar de Santa Catarina e participaram do curso de Controlador de Drones
promovido pela propria instituicdo. As seguintes questdes foram abordadas:

e Vocé tem conhecimento da existéncia de legislacdo sobre aeronaves
remotamente tripuladas (drones) em ambito nacional? (Sim, Nao);
e Qual o seu nivel de conhecimento sobre a legislagao que trata sobre o

tema? (Baixo, Moderado, Alto);
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e Possui conhecimento especifico sobre as diversas legislagdes que regulam
as atividades pertinentes as aeronaves remotamente pilotadas? (Sim, Nao);

e E do seu conhecimento o limite de distancia vertical e horizontal que um
drone deve permanecer de determinadas localidades, inclusive
aerodromos? (Sim, Nao);

e Vocé teria habilidade e seguranca para operar o drone respeitando os
limites trazidos pela legislacao? (Sim, Nao);

e Vocé teria habilidade e seguranga para operar um drone proximo ao limite
de aerédromos? (Sim, Nao);

e Vocé tem conhecimento de outras formas do uso de drone, além do
utilizado pela seguranca publica? (Sim, N&o);

e As questdes foram enviadas ao segundo grupo de policiais e respondidas
através do programa virtual Google Forms, obtendo as seguintes séries de

respostas, como demonstrado nas figuras 7 a 13 a seguir:

Figura 7 - Conhecimento da legislacao sobre drones

1. Voce tem conhecimento da existéncia de legislagao sobre aeronave remotamente
tripulada (drone) em ambito nacional?

26 respostas

@ Sim.
@ Mao.

Fonte: Dos autores (2020).

Dos 27 entrevistados, 26 responderam ter conhecimento da existéncia da
legislacéo (100% dos que responderam, 96,3% do total);
Um dos entrevistados nao respondeu a questao, representando 3,7% do

total.
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Figura 8 - Nivel de conhecimento sobre a legislacao sobre drones

2. Qual o seu nivel de conhecimento sobre a legislagdo que trata sobre o tema?

27 respostas

@ Baixo.
@ Moderado.
Elevado.

Y

Fonte: Dos autores (2020).

Na questao 2, dois dos entrevistados responderam que possuem BAIXO
conhecimento sobre a legislacdo pertinente ao tema (7,4%); 8 entrevistados
consideram ter nivel MEDIO de conhecimento sobre a legislacdo em geral (29,6%);
e 17 entrevistados afirmaram possuir um elevado nivel de conhecimento da

legislagao em questao (63%).

Figura 9 - Conhecimento especifico sobre as legislacdes de drones

3. Possui conhecimento especifico sobre as diversas legislagtes que regulam as atividades
pertinentes as aeronaves remotamente tripuladas?

27 respostas

® Sim.
® Mio.

Fonte: Dos autores (2020).

Na questao 3, 23 entrevistados responderam que tém conhecimento sobre
a especificidade das normas que regulamentam o uso de drones no espaco aéreo
(85,2%); e 4 entrevistados responderam que nao possuem esse conhecimento
especifico (14,8%).

R. bras. Av. civil. ci. Aeron., Floriandpolis, v. 1, n. 3, p. 246-286, junho. 2021.
276



Figura 10 - Limite de distancia dos drones.

4. E do seu conhecimento o limite de distancia vertical e horizontal de determinadas
localidades inclusive aesrodromo?

27 respostas

@ Sim.
& Nao.

Fonte: Dos autores (2020).

Na questdo 4, 26 entrevistados responderam que sabem da distancia
vertical e horizontal que deve ser mantida pelo drone em relagdo a aerodromos
(96,3%); Apenas 1 entrevistado informou ndo conhecer os limites nesse caso
(3,7%).

Figura 11 - Habilidade e seguranca para operar drones.

5. Vocé teria habilidade e seguranga para operar o drone respeitando os limites trazidos pela
legislagdo em aspecto geral?

27 respostas

® Sim
@ Nao.

Fonte: Dos autores (2020).

Na questdo 5, 26 entrevistados afirmaram que possuem habilidade para
operar drones respeitando a legislacdo (96,3%); e apenas 1 entrevistado

respondeu nao ter habilidade para operar esse equipamento (3,7%).
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Figura 12 - Habilidade e seguranca para operar drones proximo a aerodromos

6. Vocé teria habilidade e seguranga para operar o drone proximo ao limite do aerédromo?

27 respostas

@ Sim.
@ Mao.

Fonte: Dos autores (2020).

Na questdo 6, 22 entrevistados consideram que possuem habilidade e
seguranca necessarias para operar drones proximo aos limites de aerédromos
(81,5%); No entanto, 5 entrevistados ndo se sentem habilitados para esse tipo de

operacao (18,5%).

Figura 13 - Conhecimento de outras formas do uso de drones

7. Vocé tem conhecimento de outras formas do uso de drones, alem do utilizado pela
seguranga publica?

27 respostas

® Sim.
@ MNio.

Fonte: Dos autores (2020).

Na questao 7, 26 entrevistados informaram conhecer outras formas para
usos de drones, além do utilizado pela seguranca publica (96,3%); e apenas 1
entrevistado respondeu nao ter conhecimento sobre outras utilidades para drones
além da seguranca publica (3,7%).
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Com base nos dados extraidos das entrevistas, pode se deduzir que este
grupo Policial Militar esta preparado para atuar com drones, e pode se inferir a
Policia Militar de Santa Catarina, como istituicdo esta organizada e preparada para
0 uso dos veiculos aéreos nao tripulaveis, os drones. a pesquisa demonstra que
seu efetivo esta preparado com conhecimento da legislacdo vigente e da
operatividade dos equipamento, com compreensao das limitacées de seu uso,

ocorréncias e locais apropriados para seu uso.

5 CONSIDERAGOES FINAIS

Os RPA’'s se apresentam como ferramentas inovadoras, os drones
revolucionaram o mundo da tecnologia. Os drones sao comercializados para
diversao, para atividades comerciais e empresariais, no entanto o foco deste
trabalho foi seu o0 uso pela seguranca publica. O surgimento e adocao de novas
tecnologias, que podem contribuir para aumentar a segurancga social e ambiental,
gerou uma necessidade de mudangas. Situagbes como acidentes
automobilisticos, enchentes, salvamentos perigosos agora ja possuem mais um
equipamento complementar para facilitar as operacdes e resguardar, dentro das
suas limitagdes, a vida dos policiais e de civis.

Para que o uso desses novos equipamentos ndo se torne mais uma
complicacao para o Estado, este, através de empresas reguladoras, desenvolveu
normatizacdes capazes de auxiliar sua utilizacdo legal, para que estes possam
contribuir na busca por uma sociedade mais pacifica. Um exemplo sao as
limitacdes na altura e distancia para pilotagem de drones, que visam impedir a
violacao de direitos apresentados pela Constituicdo da Republica Federativa do
Brasil de 1988, tais como a intimidade, o segredo, a honra e a integridade fisica dos
cidadaos e cidadas deste pais. Na seguranca publica, os drones tem sido
fundamentais atualmente em diversas operacdes policiais. Os equipamentos
podem ser usados para mapear areas extensas, irregulares, lugares pequenos ou
perigosos, ajudando a localizar rotas de fuga, acidentes e pontos de risco, como

em barrancos e encostas. Esses equipamentos se diferem dos avides e
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helicopteros principalmente pelo tamanho e pela impossibilidade de carregar
outros equipamentos pesados e pessoas. Nao ha como substituir veiculos aéreos
tripulados ou mesmo a acao policial direta, pelos drones, mas sua utilizacao
viabiliza os esforgos e torna o trabalho dos agentes mais facil.

Dentro da PMSC, policiais sao treinados e habilitados para pilotar diversos
tipos de equipamentos e os drones entram nessa lista. Para tanto, o conhecimento
especifico sobre as normativas para as operacdes € imprescindivel. Para operar
proximo a aerodromos, aeroportos ou helipontos, € extremamente necessario
conhecer e respeitar as normas de distanciamento, mantendo-se dentro dos
limites horizontais, verticais e diagonais.

Ao participarem desta pesquisa os policiais militares do Estado de Santa
Catarina se monstram conhecedores da legislacdo e operacdo de drones,
consciente que devem obedecer os limites e responder com urgéncia no caso de
erro, pois demonstram conhecimento sobre os limites de uso dos drones em
espacos aéreos restritos ou proibidos, que podem ocasiosar acidentes de grandes
proporcdes, inclusive acarretando em mortes, gerando ainda o dever de
indenizacao. Portanto, € inegavel que a utilizacao desses equipamentos contribui
para facilitar o trabalho dos policiais, podendo gerar maior seguranca a populacao
quanto a prevencao de criminalidade ou de desastres naturais, ainda que exista
uma certa, desvantagem pela impossibilidade de transporte de cargas e pessoas,
fica claro a viabilidade técnica, operacional e econdmica do uso de drones pela
instituicao.

Outra consideracdo que deve ser feita € em relacdo as restricoes
operacionais, em especial aquelas que vedam seu uso nas proximidades de
aerodromos ou rotas de pouso e decolagem, em funcado do perigo de realizar
operacdes nestes espacos que necessitam de maior seguranca operacional, que
sao conhecidas e respeitadas pela PMSC. Desta forma conclui-se que o efetivo da
PMSC esta sendo bem preparado para as operacdes em que o uso de RPA’s e em
especial o uso de drones sejam necessarios, objetivando em especial a seguranca
operacional, a seguranca do espaco aéreo, a seguranca do efetivo policial, e por

fim a seguranca e conforto da sociedade catarinense.
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