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RESUMO

O presente trabalho objetiva apresentar as peculiaridades do contrato de
arrendamento mercantil aeronautico e de forma sucinta algumas garantias sobre
aeronaves, bem como atualizar excertos do livro Leasing de Aeronaves Civis no
Direito brasileiro — Aspectos Juridicos Relevantes - publicado pela Editora
Renovar em 2007.
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ABSTRACT

The present work aims to present the peculiarities of the aeronautical leasing
contract and, in a succinct manner, some guarantees on aircraft, as well as to
update excerpts from the book civil aircraft leasing in Brazilian Law — Relevant
Legal Aspects — published by Editora Renovar in 2007.
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1 CONSIDERAGCOES INICIAIS

Dentre os contratos que envolvam aeronaves, com certeza o arrendamento
mercantil ou leasing de aeronaves tem se apresentado como eficiente instrumento
para o desenvolvimento da industria aeronautica e financiamento da frota das
empresas de transporte aéreo, bem como demais operadores de servicos
aeronauticos.

O contrato de leasing de aeronaves pelo prisma formal ndo se diferencia
muito das outras operacdes econdmicas efetivadas de outros bens por meio deste
instituto. Todavia, em face dos consideraveis custos fixos e os esforcos de
captacao de recursos (funding) para se colocar qualquer aeronave em operacgao,
o arrendamento mercantil destaca a “causa material” da operacdo econémica do

contrato que ¢ viabilizar o financiamento da aeronave.

2 CONTRATO DE LEAS/NG AERONAUTICO

Assim como nos demais contratos em geral, 0 arrendamento mercantil de
aeronaves tem em sua constituicao, elementos estruturais intrinsecos
(constitutivos) e extrinsecos (pressupostos) bastante peculiares que merecem
maior atencao.

Como negoécio juridico complexo, o arrendamento de aeronaves
compreende uma série de operacdes econdmicas proprias dos negocios
aeronauticos, dentre os quais: anexos contratuais sobre o conjunto de servigos de
manutencao; treinamento de tripulantes; profissionais de engenharia e mecanicos;
garantias de pecas de reposicao e outros sistemas especificos. Estes seriam
alguns dos elementos extrinsecos ao contrato de leasing aeronautico. '

Na maioria das vezes, por questbes de confidencialidade, eventuais

condicoes especiais acordadas entre o contratante que encomendou a aeronave

1 Todos estes contratos ancilares e conexos ao contrato de compra-e-venda e por consequéncia ao de
arrendamento ou leasing — rectius financiamento — estéo ligados aos sistemas e estrutura da aeronave
— e.g. airframe, pecas, servicos enfim a toda operacdo da aeronave de acordo com os padrdes de
certificacio e aeronavegabilidade.
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e o financiador sdo documentadas por meio de carta acordo (letter agreement) e
néao esta anexa ao corpo do instrumento contratual de compra ou construcéo.

Desta forma, as estipulacdes contratuais e todo o conteudo do instrumento
- sempre muito minucioso 2 — estao dispostos de forma a permitir a perspectiva de
longo prazo de utilizacdo do bem - normalmente de até 20 ou 30 anos ou
aproximadamente 50.000 ciclos. 3

Nesse diapasao, de acordo com a natureza do plano de negodcios de
determinado explorador de aeronaves, o contrato de construcao de aeronave
(compra-e-venda) podera estar conexo ou ndo a um financiamento, haja vista que
esta negociacado envolve varias etapas e diversas pessoas juridicas; porém, de
forma sintética, ha trés partes principais: o fabricante (vendedor), o explorador da
aeronave (comprador) e agente financiador (de forma singular ou coletiva).

Posteriormente a assinatura do contrato de compra e/ou construcéo da
aeronave entre o fabricante € o comprador ocorre o pagamento de parcela da
totalidade do valor do contrato e também sao fixados os pagamentos periddicos
até a conclusao da construgcao da aeronave e sua posterior entrega.

Durante o processo de entrega da aeronave (tradicao), o comprador realiza
a cessao (parcial ou total) do contrato de compra-e-venda ao agente financiador
que, por sua vez, efetua o pagamento integral do bem ao vendedor (fabricante),
conforme estrutura de financiamento adotada numa determinada operacéo de
arrendamento mercantil ou leasing.

Poder-se-ia alegar que haveria operacao de financiamento somente quando

o contrato versasse sobre empréstimo de dinheiro. Porém, a propria concepcao

2 Normalmente o instrumento de contrato (documento) contém diversas clausulas, dentre estas:
motivos e razfes (considerandos), documentos integrantes do contrato (anexos), definicdes, objeto,
prazo, tradicdo (entrega e aceitacdo da aeronave), preco e forma de pagamento, manutencédo e
condicdes de operacao da aeronave, estipulacdes de seguro e indisponibilidade da aeronave, garantias
do produto, eventos de devolucdo, cessao, garantias sobre a aeronave (hipoteca), obrigatoriedade de
registro, responsabilidades, formas de comunicagéo, aspectos tributarios, alteracbes subsequentes,
foro e lei aplicavel, hipéteses de rescisdo, documentacdo e publicacdes técnicas da respectiva
aeronave, estipulacdes sobre direitos de publicidade ou marketing, confidencialidade, encargos,
registros e autorizacdo da autoridade aeronautica e do Banco Central do Brasil.

3 Compreende-se como “ciclo” em relagéo a aeronave e aos motores como: ciclos de uso realizados (1
ciclo = 1 pouso + 1 decolagem); aos motores horas de uso e desde o acionamento até o corte. Assim,
por exemplo, num voo de Porto Alegre para Miami podem ser varias horas de voo, porém sera
computado um ciclo — uma decolagem e um pouso — se o voo for direto sem escalas.
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da aquisicao da aeronave objetiva gerar fluxo de caixa ao explorador, ou seja, o
projeto e a construcao da aeronave sao feitos de acordo com determinada
demanda — mercado para exploragcao do espaco disponivel na aeronave — que, por
sua vez, representa uma utilizacdo econ6mica meédia, lastreada em valores
financeiros.

Com efeito, o termo arrendamento mercantil previsto na Lei n® 6.099 de
12/09/1974 que regula o tratamento tributario destas operacdes, por meio da

redacao dada pela Lei n® 7.132 de 26/10/1983 no paragrafo unico, assim dispde:

Considera-se arrendamento mercantil, para os efeitos desta Lei, o
negocio juridico realizado entre pessoa juridica, na qualidade de
arrendadora, e pessoa fisica ou juridica, na qualidade de
arrendataria, e que tenha por objeto o arrendamento de bens
adquiridos pela arrendadora, segundo especificagbes da
arrendataria e para uso proprio desta.

Conforme disposto no artigo 5° da Lei n© 6.099/74 “ e as alteracdes da Lei
n® 7.132/83, os contratos de arrendamento mercantil devem conter as seguintes
disposicoes:

a) prazo do contrato;

b) valor de cada contraprestacéo por periodos determinados, ndo
superiores a um semestre;

¢) opcao de compra ou renovagao de contrato, como faculdade do
arrendatario;

d) preco para opcéo de compra ou critério para sua fixagao, quando
for estipulada esta clausula.

Embora o artigo 137 do Codigo Brasileiro de Aeronautica nao defina o
conceito de arrendamento mercantil, por sua vez, estabelece quais elementos
devem constar do instrumento, inclusive muito similares aos previstos no artigo 5©
da Lei n® 6.099/74 elencado no paragrafo acima, e informa sobre a respectiva
inscricado no Registro Aeronautico Brasileiro quando se tratar de aeronave

proveniente do exterior.®

4 Paragrafo Unico - Poderd o Conselho Monetario Nacional, nas operagdes que venha a definir,
estabelecer que as contraprestagées sejam estipuladas por periodos superiores aos previstos na alinea
b deste artigo. (Paragrafo incluido pela Lei n® 7.132, de 1983).
5 Art. 137. O arrendamento mercantil deve ser inscrito no Registro Aeronautico Brasileiro, mediante
instrumento publico ou particular com os seguintes elementos: | - descricdo da aeronave com o
respectivo valor; Il - prazo do contrato, valor de cada prestacdo periddica, ou o critério para a sua
R. bras. Av. civil. ci. Aeron., Floriandpolis, v. 1, n. 4, p. 7-25, jul-ago. 2021.
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Dentre as modalidades de arrendamento mercantil disciplinadas no direito
brasileiro, as duas espécies mais utilizadas no mercado aeronautico sao: leasing
financeiro e leasing operacional.

Devido a longa vida util das aeronaves — em média entre 10 a 20 anos — e 0s
riscos associados ao contrato de arrendamento mercantil, o investidor ou
financiador necessita de garantias que permitam prognosticar um “valor” futuro da
aeronave, eis porque a aeronave € tida como “ativo financeiro”; isto €, bem de
capital por exceléncia.

Assim, esta garantia de valor futuro denominada de valor residual garantido
(VRG) ou também de seguro de valor residual tem sido exigida pelo financiador ao
fabricante para assegurar determinado valor investido na aquisicado e como
aplicacao de ativo como investimento.

Esta € uma das peculiaridades do contrato de leasing de aeronaves em
ralacao ao arrendamento de outros bens, pois o “valor residual garantido” (VRG) é
obrigacao assumida pelo fabricante em relacdo a aeronave. Por isso, a
arrendataria (empresa aérea) devera operar a aeronave e assegurar a sua
manutencao conforme as recomendacdes do fabricante (programa de
manutencao), visando preservar as condicdes de devolucdo no final do contrato.

Desta forma, o “valor residual garantido” no arrendamento aeronautico visa
mitigar eventuais prejuizos em relacdo a aeronave, no termo final do contrato e
compensar possiveis perdas financeiras, caso seu valor deprecie mais que a media

de mercado no implemento do termo contratual. ©

determinacéo, data e local dos pagamentos; Il - cldusula de op¢do de compra ou de renovagao
contratual, como faculdade do arrendatario; IV - indicacdo do local, onde a aeronave devera estar
matriculada durante o prazo do contrato. § 1° Quando se tratar de aeronave proveniente do exterior,
deve estar expresso 0 consentimento em que seja inscrita a aeronave no Registro Aeronautico
Brasileiro com o cancelamento da matricula primitiva, se houver. § 2° Poderdo ser aceitas, nos
respectivos contratos, as clausulas e condi¢des usuais nas operacdes de leasing internacional, desde
que ndo contenha qualquer clausula contraria a Constituicdo Brasileira ou as disposicdes deste Caédigo.
6 A forma de determinagéo do “valor residual garantido”, no momento de seu exercicio, depende de
previsdo contratual. Ha contratos que preveem avaliacdo da aeronave por meio de pericia profissional
(“appraisal”’) e outros com base no pre¢co de mercado (“fair market value”). Na realidade, é uma
garantia da aeronave como “ativo” financeiro emitida pelo fabricante ou terceiro subscritor em favor do
financiador. Assim, se no implemento da condigdo — término do contrato de leasing — o valor estimado
da aeronave nao atingir aquele “garantido”, o emissor do “valor residual garantido” devera pagar ao
favorecido (“beneficiary of the residual value guarantee”) a quantia assegurada contratualmente. O
instrumento contratual do “valor residual garantido” — sempre escrito — é bastante longo e detalhado,
composto de uma série de anexos e suplementos relativos as diversas etapas do contrato, bem como
R. bras. Av. civil. ci. Aeron., Floriandpolis, v. 1, n. 4, p. 7-25, jul-ago. 2021.
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Em sintese, o “valor residual garantido” € uma promessa em relagcao a um
valor futuro estimado da aeronave exigivel no termo final do contrato, se for
conservada e operada de acordo com o plano de manutencao do contrato de
leasing e as suas condi¢cdes para devolucao forem rigorosamente observadas.

Nas operacdes de leasing financeiro, a empresa arrendadora, além de
receber a totalidade do valor da aeronave arrendada, ndo se envolve nos riscos
inerentes ao produto e a sua exploracao. Todavia, como toda atividade econémica,
nos negocios de arrendamento ou leasing de aeronaves ha alguns riscos tais
como: inadimplemento por parte da companhia aérea lessee (“default”); custos de
reintegracdo de posse (“repossession”); reconfiguracao da aeronave; riscos do
mercado (oscilacdo dos valores das contraprestacdes), dificuldade ou até
eventual impossibilidade em recolocar a aeronave no mercado (“release”).

Por outro lado, no arrendamento financeiro, os riscos de obsolescéncia,
eventuais despesas de manutencao, assisténcia técnica e servicos conexos as
operacdOes da aeronave permanecem de total responsabilidade da empresa
arrendataria. Por isso a importancia da inscricao do contrato de arrendamento no
Registro Aeronautico Brasileiro para resguardar a responsabilidade civil do
proprietario econémico ou financiador da aeronave objeto do leasing.

Ao final do contrato do arrendamento financeiro, como ha interesse de
consolidacao da posse e da propriedade de determinado bem, a empresa
arrendataria ao optar pela compra da aeronave € assegurado ao arrendador o
exercicio valor residual garantido (VRG) estipulado pelo fabricante da aeronave
em favor do financiador, conforme explicado nos paragrafos anteriores.

A principal caracteristica do leasing financeiro aeronautico reside no fato de
o arrendador (/lessor) nao intervir em nenhuma fase do processo de fabricacao,
entrega ou selecao da respectiva aeronave. Entretanto, o lessor esta obrigado a
assegurar a sua aquisicao conforme as especificagdes técnicas estabelecidas

pelo arrendatario (lessee) no contrato de construcdo (compra-e-venda), cujos

sobre as garantias especificas de cada aeronave objeto do contrato. Por isso, esta peculiaridade do
leasing aeronautico implica anexar iniUmeros contratos acessorios, cujo cumprimento esta ligado ao
proprio financiamento do avido.
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termos devem corresponder aos previstos nos anexos do contrato de leasing do
respectivo equipamento.

De forma distinta ao leasing operacional, no financeiro também definido em
lingua inglesa como “full payout lease” o arrendador objetiva, em face de um unico
arrendatario, o retorno do crédito referente ao capital investido pelo arrendamento
da aeronave. Nesta modalidade de leasing, o arrendatario assume a maior parte
dos riscos e vantagens relacionadas a exploracao da propriedade “econémica” da
aeronave, submetendo-o ao cumprimento de todas as obrigacdes decorrentes,
enquanto o arrendador ja define previamente o retorno do capital investido na
aquisicao e posterior depreciacao da aeronave.

Outrossim, em razao dos elevadissimos investimentos para adquirir
aeronaves, a estrutura do leasing financeiro é bastante distinta do arrendamento
operacional, porque a avalicdo do risco concentra-se nas circunstancias
financeiras de um unico arrendatario. Destarte, no arrendamento financeiro o foco
esta na capacidade de créedito do arrendatario — empresa aérea — e no operacional,
em relacdo ao gerenciamento do ativo (aeronave).

De forma geral, no arrendamento financeiro 0s prazos contratuais
costumam ser mais elasticos que os definidos nos arrendamentos operacionais,
isto resulta em taxas de arrendamento geralmente mais baixas. Ademais, devido
ao menor risco na operacao de longo prazo o arrendador demanda menores
garantias do valor residual em relacéo a aeronave em regime de leasing financeiro.
7

Todavia, apesar de o risco de inadimplemento ser menor, por precaucao e
maior seguranca, o arrendador procura avaliar as condi¢cdes de solvabilidade do
unico arrendatario em relagéo a determinada aeronave.

Da mesma forma que no leasing operacional, no financeiro os custos de
manutencgao e de aluguéis vincendos da aeronave sao incluidos no calculo do valor

das prestacdes mensais devidas pelo arrendatario. Entretanto, estes valores sao

7 Embora o leasing financeiro se caracterize como contrato de longo prazo, este periodo contratual, na
maioria das vezes ainda € menor que a vida economicamente (til da aeronave, fato que oportuniza um
melhor planejamento financeiro da operagéo.
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definidos especialmente em relacao ao primeiro bloco de mensalidades que pode
variar de um a trés anos, conforme o interesse no negocio.

Com efeito, o arrendador visa obter o maior percentual do capital financiado
na medida em que o arrendatario tenha melhores condicdes de adimplir suas
obrigacdes contratuais.

Apesar de bastante utilizado no mercado ha algumas décadas, o leasing
financeiro atualmente nao tem representado igual desempenho em comparacao
com o arrendamento ou leasing operacional, haja vista que o foco das empresas
aéreas e potencializar a uso dos assentos disponiveis e capacidade de carga nas
aeronaves, nao a sua propriedade em si.

Importante esclarecer que o arrendamento operacional se desenvolveu
como alternativa a aquisicao de aeronaves usadas entre as proprias empresas
aéreas, cujas aeronaves quando pouco utilizadas eram alienadas para empresas
menores ou com recursos limitados para renovar suas frotas de avides e/ou
motores diretamente dos fabricantes.

Por meio do crescimento da oferta dos servicos aéreos, esta nova
concepcao de negocio denominada de leasing operacional comecou a ser
oferecido também pelas grandes empresas financiadoras e arrendadoras de
aeronaves, em especial pela International Lease Finance Corporation (ILFC).

Embora o leasing operacional aeronautico ndo seja muito diferente das
demais espécies de arrendamento mercantil operacional de outros bens, em face
dos altos custos de cada aeronave, o arrendador precisa administrar os créditos
referentes ao investimento.

Este continuo controle € realizado por meio do permanente verificacao das
condicdes de uso e operacao da aeronave visando assegurar o valor do bem para
as futuras e eventuais transacdes subsequentes com relacdo a uma mesma
aeronave.

Com este objetivo, além de monitorar o uso da aeronave o arrendador
permanece atento a demanda por futuros arrendatarios durante o ciclo de vida

econdmica util do bem. Pois, nesta espécie de arrendamento, muitas vezes o
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explorador arrendatario tem seu foco na utilizacdo da aeronave por um curto
espaco de tempo para atender eventual ciclo de demanda no mercado.

Devido ao leasing operacional se assemelhar a locagao, o valor mensal do
arrendamento normalmente € mais alto em relacao as taxas cobradas no leasing
financeiro, principalmente na hipotese de se tratar de aeronave nova ou com
muitos ciclos operacionais disponiveis.

Por outro lado, na contratacao do leasing operacional, o arrendador assume
maior risco de ocorrer eventual inadimplemento por parte do arrendatario,
portanto aquele exige mais garantias do fabricante no valor residual em relacéao a
aeronave ou até eventualmente a denominada “First Loss Deficiency guarantee”. 8

Em face do alto valor real “projetado” da aeronave objeto de leasing
operacional, o risco residual assumido pelo arrendador torna-se menos
significativo, apesar de té-lo computado no calculo das prestagoes.

No Jeasing operacional, o prazo do contrato €&, normalmente,
substancialmente menor do que a vida econdmica util da aeronave, e pode variar
de trés a sete anos. Ha casos de prazos menores de seis meses e até maiores que
sete anos. Contudo, o prazo medio &, geralmente, de cinco anos em relagao a vida
economicamente (til de uma aeronave a jato moderna que pode durar até trinta
anos ou aproximadamente 75.000 ciclos.®

As prestacdes do arrendamento operacional séo estabelecidas de acordo
com as condicdes de mercado e nao em relagao ao preco da aeronave ou taxa de

juros aplicavel. Eis porque, ha uma taxa de mercado ou “rate” maxima que os

8 Esta garantia normalmente oferecida pelo fabricante pode ser compreendida como GARANTIA DE
DEFICIENCIA DE PRIMEIRA PERDA como espécie de garantia contra um determinado valor (ou 'fatia’)
de perda resultante da inadimpléncia, reintegracdo de posse e revenda de uma aeronave; pode o fiador
na maioria das vezes se tratar do proprio fabricante ou construtor da aeronave. Conforme dicionarios
financeiros numa traducéo livre: a denominada primeira garantia de perda se trata de um mecanismo
por meio do qual uma terceira pessoa compensa o0s credores na hipétese de inadimplemento pelo
tomador. Assim, como terceiro efetua 0 pagamento das perdas, oportuniza maior confianca aos
credores a conceder empréstimos.

° Na década de 80, o arrendamento operacional foi muito utilizado pelas empresas aéreas norte-
americanas e europeias que, inclusive, costumavam contratar o denominado “walk away leases”, isto
€, clausula contratual que permite a devolucdo da aeronave em curtissimo espago de tempo — menos
de dois anos — sem pagar pesadas multas contratuais. Todavia, esta hipétese era viavel noutros tempos
devido ao grande volume de encomenda de aeronaves — as vezes em varias centenas firmes ou
opcdes. Atualmente, no entanto, o exercicio deste direito tem sido mitigado pela precaria situacéo
econdmico-financeira da maior parte das empresas aéreas em todo o mundo.
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operadores se dispdéem a financiar em cada tipo de aeronave em determinado
periodo. O termo de pagamento €, geralmente, mensal, porém algumas empresas
com bom crédito conseguem negociar contratos com pagamentos trimestrais ou
quadrimestrais.

No custo do aluguel do arrendamento operacional esta incluso um depodsito
de seguro que o arrendatario deve ceder ao financiador antes da entrega da
aeronave. Este depodsito equivale normalmente a dois ou trés meses de aluguel em
dinheiro ou carta de crédito emitida por um banco de primeira linha e, em geral,
esta limitado a aproximadamente quatro por cento do valor do ativo (aeronave).

Esta é, com efeito, uma das razées da popularizacdo do arrendamento
operacional, pois a possibilidade de investir quatro por cento em um negdcio de
alto valor de capital nao € a regra em outras atividades econdmicas de grande
porte.

Os custos de manutengao e das futuras prestacdes sao calculados no valor
dos pagamentos mensais do arrendatario em relacdo a determinada aeronave.
Esta precificacao se faz necessaria para que o arrendador possa diluir os custos
de financiamento da aeronave durante os arrendamentos operacionais
subsequentes.

No leasing operacional, o arrendador se obriga a efetivar a tradicao da
aeronave e/ou motor ao arrendatario no termo e local ajustados, com os
documentos necessarios a operacao e as condicdes de sua utilizagdo. Deve,
também, garantir o uso pacifico da aeronave objeto do arrendamento operacional.

A manutencao, embora possa ser obrigacao do arrendador, normalmente
cabe ao arrendatario arcar com os respectivos custos, pois as garantias de
manutencao e operacao sao do operador e nao do arrendador. Embora possam
as partes acordar de maneira diversa em casos muito especiais, porém acordos
deste tipo ndo sao usuais no mercado entre empresas de transporte aéreo e

arrendadores de aeronaves.
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Inclusive, no mercado aeronautico os custos de manutencdo podem
representar 60% do valor da prestacao © do leasing e, algumas vezes, até mais em
determinados tipos de aeronaves conforme condi¢des de disponibilidade.

Vale salientar que dentre as fases de utilizacdo de uma aeronave desde sua
construcao, recebimento" e devolugcao, esta ultima “redelivery” considera-se mais
complexa inclusive pode representar valores expressivos em relagao aos custos
de manutencao.

De outra parte, o arrendatario esta obrigado a utilizar a aeronave para os
fins estabelecidos no contrato, prover a correta manutencao e, por obvio, honrar
0s pagamentos das prestacdes nos prazos ajustados.

Ao final do contrato, o arrendatario deve restituir a aeronave no estado em
que a recebeu, desconsiderando-se os eventuais desgastes inerentes a utilizacao
normal. Por isso, no contrato sao arroladas as condicbées da devolucao da
aeronave e estipulados os niveis técnicos de desgaste, aparéncia geral do interior
e o numero de horas (ciclos) de voo. No que tange as manutengdes, por sua vez,
devem ser registradas em livro especifico, que acompanha a aeronave.

Ha, portanto énfase no perfil operacional particular de cada tipo de
aeronave conforme a sua disponibilizacao de assentos ou espaco para carga paga
— payload - caracteristico do mercado aeronautico contemporaneo.

Ainda, por questdes ciclos de mercado o financiador — empresa de leasing

- pode eventualmente realizar a encomenda das aeronaves para futuramente

10 Na composicdo do valor da prestacdo do arrendamento mercantil aerondutico podem ser
considerados fatores como: a localidade de uso da aeronave, disponibilidade de determinado modelo,
configuracao especifica, ano de fabricacao, ciclos ou horas de voos disponiveis, depdsitos para garantir
a devolucdo (security deposits), reservas de manutencao e outros itens.
11 A aceitacdo técnica pelo operador ou arrendador tem sido considerada como a data de fabricacdo
de uma determinada aeronave em detrimento a emisséo do certificado de fabricacao, exportacao ou
até mesmo a vistoria técnica pela autoridade aeronautica respectiva.
12 Toda aeronave devera ter um livro de bordo numerado, paginado e mantido sem solucdo de
continuidade em volumes subsequentes apds a utilizacdo completa de cada volume. Este livro de
bordo, normalmente, dividido em duas partes deve ser preenchido com informac¢des do voo com 0s
nomes dos tripulantes e demais relatos sobre o respectivo voo. Na outra parte lateral ou vertical do livro
gue permanece na aeronave durante toda sua vida util séo lancadas informag8es sobre os itens de
manutenc¢do. Entretanto, ha registros especificos sobre a manutencao em livro denominado de log book
de manutencéo.
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oferecer as empresas aéreas, inclusive, durante a fase de projeto da aeronave atua
como cliente langador (launch customer).

Nas operacdes de leasing operacional o arrendatario usualmente nao tem
interesse em comprar a aeronave no fim do prazo contrato e, apds término do
prazo contratual, a aeronave é restituida ao arrendador e devem ser atendidas as
condi¢bes de retorno e demais garantias contratuais.

Como no leasing operacional o arrendador (empresa de leasing ou
financiador) assume boa parte dos riscos do produto, pois o arrendatario ndo
amortiza o valor total da aeronave durante o prazo contratual, faz com que a
prestacao periodica desta modalidade de arrendamento tenha sua precificacao
diferenciada em comparacao ao leasing financeiro.

Destarte, o arrendamento mercantil aeronautico ou leasing de aeronaves,
conforme o foco do negdcio e nao apenas com base nos aspectos formais do
contrato, podera se tratar de operacdao de arrendamento financeiro ou
operacional.

Em apertada sintese, considerar-se-a arrendamento mercantil financeiro o
negocio juridico que ha transferéncia total dos riscos (despesas de operacao,
manutencao e propriedade) e beneficios do uso da aeronave, bem como opcao de
sua aquisicao ao final do contrato por valor estimado mais baixo em relacédo ao
inicio da operacao. Conforme ja mencionado, normalmente a vida util da aeronave
ultrapassa o prazo contratual, por isso o preco projetado ou estimado da aeronave
podera ser menor que o valor considerado justo pelo prisma financeiro.

Na hipotese de a operacdo ndo se caracterizar como arrendamento

mercantil financeiro, por exclusao, sera considerado como operacional, pois nao

13 Nestas hipoteses de encomendas diretas das empresas de arrendamento mercantil ou leasing a
configuracdo da aeronave € realizada em padrdo que possa ser usado por diversos operadores.

14 Pela propria esséncia do contrato de arrendamento operacional, o arrendador (lessor) precisa
recolocar ou alienar a aeronave para ressarcir-se do valor ndo amortizado pelo arrendatario. Desta
forma, devera embutir este risco adicional inerente ao produto no valor da prestacdo do arrendamento
operacional.

15 Considerando-se a aeronave como ativo financeiro, os investidores costumam precificar e estimar o
seu valor liquido, real ou atual como valor de mercado. Pela metodologia do fluxo de caixa descontado
ao longo do termo contratual pode-se fazer a previséo do valor justo ou preco alvo da aeronave. Maiores
informacBes econdmicas da operacgéo: https://www.bndes.gov.br
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ocorre a transferéncia dos beneficios, nem dos riscos do ativo e tampouco
previsao de opcao de compra no final do contrato e deve estar limitado a 75% da
vida util da aeronave.

Com o proposito de fornecer informagcbes mais transparentes e
consistentes ao mercado sobre as operacdes de arrendamento mercantil entre
arrendatarios e arrendadores, houve recente e significativa alteracdo nas
demonstracdes contabeis das operacdes de arrendamento mercantil visando
atender as recomendagdes das Normas Internacionais de Contabilidade
(International Financial Reporting Standards - IFRS). 1

Pela norma anterior a alteracdo, a empresa arrendataria contabilizava a
prestacao do arrendamento como despesa de aluguel mensalmente e nao havia
registro destas operacdes no balanco patrimonial da arrendataria.

Por meio da IFRS 16 no arrendamento operacional a empresa arrendataria
devera apresentar nas suas demonstracdes contabeis o “direito de uso e o passivo
de arrendamento” e dar evidéncia no balango a rubrica referente a depreciacao da
aeronave na operacao de leasing. "

Desta forma, ha registro no balanco contabil da depreciacao do direito de
uso da aeronave durante o periodo sua exploracao pela arrendataria, e a
respectiva amortizacédo destes pagamentos reconhecidos como despesas
financeiras - substituindo-se a rubrica dos pagamentos de aluguel pela
demonstracao das despesas com custos financeiros dos juros e sua amortizacao

e depreciacao.®

16 Com o objetivo de padronizar as normas e processos contabeis, em janeiro de 2016, o International
Accounting Standards Board (IASB) editou norma International Financial Reporting Standards 16 (IFRS
16) e substituiu o International Accounting Standards 17 (IAS 17) que estabelece os principios para
reconhecer, mensurar, apresentar e divulgar os aspectos contabeis das operacdes de arrendamento
mercantil. Fonte: Associacdo Brasileira das Empresas de Leasing - ABEL, 2019. Assim, no Brasil, 0
Comité de Pronunciamento Contabil alterou o seu Pronunciamento Contabil 06 (CPCO06) para atender
esta demanda.
17 Estas orientagcOes quanto aos aspectos relevantes do Comité de Pronunciamentos Contabeis CPC
06 (Revisdo 2) IFRS 16 foram observados na elaboragdo das Demonstracdes Contdbeis das
Companhias Arrendatarias, para o exercicio social encerrado em 31.12.2019.
18 Para maior aprofundamento: “alteragdo na Contabilizacdo de Operagdes e Arrendamento Mercantil:
Evidenciacdo do Impacto Previsto pelas Companhias dos Segmentos de Transportes da B3”.
https://congressousp.fipecafi.org/anais/20Usplnternational/ArtigosDownload/2298. pdf

R. bras. Av. civil. ci. Aeron., Floriandpolis, v. 1, n. 4, p. 7-25, jul-ago. 2021.

13


https://congressousp.fipecafi.org/anais/20UspInternational/ArtigosDownload/2298.pdf

Nesse sentido, o Banco Central do Brasil ao disciplinar e consolidar as
normas relativas as operacdes de arrendamento mercantil financeiro e
operacional por meio da Resolugcdo n° 2.309, de 28.10.1996 *°, recentemente
alterada pela Resolucao n© 4.696, de 27.11.2019, adequou questdes relativas as
demonstracdes contabeis em conformidade as Normas Internacionais de

Contabilidade (International Financial Reporting Standards - IFRS). 2°

19 Antiga redacdo da Resolucdo 2.309, de 28.08.1996, Art. 5° Considera-se arrendamento mercantil
financeiro a modalidade em que: | - as contrapresta¢cfes e demais pagamentos previstos no contrato,
devidos pela arrendataria, sejam normalmente suficientes para que a arrendadora recupere o custo do
bem arrendado durante o prazo contratual da operac¢éo e, adicionalmente, obtenha um retorno sobre
0s recursos investidos; Il - as despesas de manutenc¢éo, assisténcia técnica e servigos correlatos a
operacionalidade do bem_arrendado sejam de responsabilidade da arrendatéaria; Il - o pregco para o
exercicio da opcao de compra seja liviemente pactuado, podendo ser, inclusive, o valor de mercado do
bem arrendado. Art. 6° Considera-se arrendamento mercantil operacional a modalidade em que: | - as
contraprestacdes a serem pagas pela arrendataria contemplem o custo de arrendamento do bem e os
servigos inerentes a sua colocacéo a disposi¢édo da arrendatéria, ndo podendo o valor presente dos
pagamentos ultrapassar 90% (noventa por cento) do "custo do bem;" Il - o prazo contratual seja inferior
a 75% (setenta e cinco por cento) do prazo de vida Util econdémica do bem; 1l - o0 preco para o exercicio
da opcao de compra seja o valor de mercado do bem arrendado; IV - ndo haja previsdo de pagamento
de valor residual garantido. Paragrafo 1° As operacdes de que trata este artigo sdo privativas dos
bancos multiplos com carteira de arrendamento mercantil e das sociedades de arrendamento mercantil.
Paragrafo 2° No célculo do valor presente dos pagamentos devera ser utilizada taxa equivalente aos
encargos financeiros constantes do contrato. Paragrafo 3° A manutenc¢éo, a assisténcia técnica e os
servicos correlatos a operacionalidade do bem arrendado podem ser de responsabilidade da
arrendadora ou da arrendatéaria. (Redacao dada ao Art. 6° pela Resolucdo 2465, de 19/02/1998).
20 Resolugdo 2.309, de 28.08.1996 foi alterada pela RESOLUGCAO N° 4.696, DE 27 DE NOVEMBRO
DE 2018 Altera o Regulamento anexo a Resolugao n° 2.309, de 28 de agosto de 1996, que dispbe
sobre as operacdes de arrendamento mercantil. O Banco Central do Brasil, na forma do art. 9° da Lei
n°® 4.595, de 31 de dezembro de 1964, torna publico que o Conselho Monetario Nacional, em sessao
realizada em 27 de novembro de 2018, com base nos arts. 7° e 23 da Lei n°® 6.099, de 12 de setembro
de 1974, RES O LV E U: Art. 1° O Regulamento anexo a Resolucédo n° 2.309, de 28 de agosto de
1996, passa a vigorar com as seguintes alteragdes: “Art. 5° Considera-se arrendamento mercantil
financeiro a modalidade de arrendamento que nao for classificada como arrendamento mercantil
operacional, conforme o disposto no art. 6°.” (NR) “Art. 6° (...omissis...) Il - o prazo efetivo do
arrendamento mercantil seja inferior a 75% (setenta e cinco por cento) do prazo de vida util econdmica
do bem; (...omissis...) IV - ndo haja previsdo de pagamento de valor residual garantido; V - o bem
arrendado seja suficientemente genérico, de modo a possibilitar seu arrendamento subsequente a outra
arrendataria sem modificagdes significativas; e VI - as perdas decorrentes do cancelamento do contrato
apos o periodo de cancelamento improvavel ndo sejam suportadas substancialmente pela arrendataria.
(...omissis...) § 4° Para os efeitos do disposto no inciso | do caput, se o exercicio da opc¢éo de renovagao
ou qualquer forma de extensao contratual for considerada razoavelmente certa no inicio do contrato,
deve ser considerado também o valor presente das contraprestagdes relativas ao periodo adicional.”
(NR) “Art. 6°-A Para efeito do disposto no art. 6°, considera-se: | - prazo efetivo do arrendamento
mercantil: o periodo de cancelamento improvavel, juntamente com: a) periodos cobertos por op¢éo da
arrendataria de estender o prazo do arrendamento, se 0 exercicio dessa opc¢do for considerado
razoavelmente certo, no inicio do arrendamento mercantil; e b) periodos cobertos por opcao da
arrendataria de rescindir o arrendamento, se o nado exercicio dessa opc¢do for considerado
razoavelmente certo, no inicio do arrendamento mercantil; Il - periodo de cancelamento improvavel: o
periodo minimo do contrato durante o qual a arrendataria possui a opc¢ao de rescindir o arrendamento
mercantil somente: a) nas hipéteses previstas na legislacao; b) com a permissédo da arrendadora; ou c)
mediante o pagamento, pela arrendataria, de uma quantia adicional tal que a continuagdo do
arrendamento mercantil seja considerada, desde o inicio, razoavelmente certa; e lll - vida util
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3 GARANTIAS SOBRE AERONAVES

Em relacdo as garantias sobre aeronaves, o Codigo Brasileiro de
Aeronautica no capitulo V prevé duas modalidades de direito real de garantia:
hipoteca (convencional e legal) ?' e alienacéao fiduciaria.

A hipoteca convencional se trata de direito real sobre bem imovel, embora
a aeronave seja um bem movel por exceléncia é considerada por ficcao legal como
bem imovel. Assim, este direito assegura ao credor o pagamento de divida
contraida em relacdo a aeronave, motores, partes e seus acessorios, inclusive
ainda em construcdo, desde que devidamente inscrita no Registro Aeronautico

Brasileiro (RAB)?. Inclusive, quaisquer dos possiveis objetos da hipoteca

econdmica: o periodo remanescente a partir do come¢o do prazo do arrendamento mercantil, durante
0 qual se espera que o bem arrendado seja economicamente utilizavel, independentemente da data de
encerramento do contrato. Paragrafo Gnico. Para avaliar se os exercicios das opc¢6es de estender o
prazo e de rescindir o arrendamento sdo ou ndo razoavelmente certos, devem ser considerados todos
os fatos e circunstancias relevantes que criam incentivo econdmico para a decisdo da arrendatéria,
inclusive: | - a comparagéo do valor contratado das contrapresta¢des com o valor de mercado estimado
no periodo coberto pela opcéo; Il - as benfeitorias no bem arrendado com beneficios econémicos
esperados significativos no periodo coberto pela opc¢ao; Il - os custos ou dificuldades operacionais
decorrentes-da ndo continuagao da operagao; e “IV .- a importancia do bem arrendado para as
operacdes da arrendataria, seu grau de especializagdo, sua localizagdo e a disponibilidade de
alternativas adequadas.” (NR) “Art. 6°-B A classificacdo do arrendamento mercantil conforme o disposto
nos arts. 5° e 6° deste Regulamento deve ser realizada: | - no inicio do contrato; Il - no momento do
exercicio da opcao de renovagéo que, ao inicio do contrato, ndo seja considerada razoavelmente certa;
e lll - no caso de alteragdo contratual. Paragrafo Unico. Nas situacdes mencionadas nos incisos Il e llI
do caput, deve-se considerar, para os efeitos do disposto nos incisos | e Il do art. 6°: | - o custo do bem
na data do exercicio da opgdo de renovacdo ou da alteracdo contratual;, e Il - o prazo efetivo do
arrendamento mercantil remanescente, o valor presente das contraprestacdes remanescentes e a vida
atil econémica do bem, todos a partir da data do exercicio da opc¢do de renovagédo ou da alteracao
contratual.” (NR) Art. 2° Ficam revogados os incisos |, Il e Il do art. 5° do Regulamento anexo a
Resolugdo n° 2.309, de 1996. Art. 3° Esta Resolugdo entra em vigor noventa dias apos a data de sua
publicacéo. llan Goldfajn Presidente do Banco Central do Brasil.
21 Art. 144. Sera dada em favor da Unido a hipoteca legal das aeronaves, pegas e equipamentos
adquiridos no exterior com aval, fianca ou qualquer outra garantia do Tesouro Nacional ou de seus
agentes financeiros.
22 Art. 138. Poderao ser objeto de hipoteca as aeronaves, motores, partes e acessorios de aeronaves,
inclusive aquelas em construcdo. § 1° Nao pode ser objeto de hipoteca, enquanto ndo se proceder a
matricula definitiva, a aeronave inscrita e matriculada provisoriamente, salvo se for para garantir o
contrato, com base no qual se fez a matricula provisoria. § 2° A referéncia a aeronave, sem ressalva,
compreende todos 0s equipamentos, motores, instalacdes e acessoérios, constantes dos respectivos
certificados de matricula e aeronavegabilidade. § 3° No caso de incidir sobre motores, deverao eles ser
inscritos e individuados no Registro Aeronautico Brasileiro, no ato da inscricdo da hipoteca, produzindo
esta os seus efeitos ainda que estejam equipando aeronave hipotecada a distinto credor, exceto no
caso de haver nos respectivos contratos clausula permitindo a rotatividade dos motores. § 4° Concluida
a construcdo, a hipoteca estender-se-a a aeronave se recair sobre todos os componentes; mas
continuara a gravar, apenas, 0os motores e equipamentos individuados, se somente sobre eles incidir a
garantia. 8 5° Durante o contrato, o credor podera inspecionar o estado dos bens, objeto da hipoteca.
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convencional (aeronave, projeto ou construcdo, motores, partes e acessorios)
apesar de eventualmente nao ter havido a sua efetiva tradicao pelo devedor ao
credor, caso o deébito ndo seja adimplido havera a conversao de sua posse ao
credor hipotecario.

Conforme disposto no artigo 142 do Cddigo Brasileiro de Aeronautica, no
contrato de hipoteca de aeronave devera constar: o nome e domicilio das partes
contratantes; a importancia da divida garantida, os respectivos juros e demais
consectarios legais, o termo e lugar de pagamento; as marcas de nacionalidade e
matricula da aeronave, assim como os numeros de seérie de suas partes
componentes; seguros que garantem o bem hipotecado?.

Por sua vez, alienacdo fiduciaria se trata de espécie de direito real de
garantia normalmente utilizada nos contratos de empréstimos, financiamentos e
compras a prazo pelo qual o devedor fiduciante oferece ao credor fiduciario a
aeronave como garantia da divida assumida para sua aquisicao.

Com efeito, o artigo 148 do Codigo Brasileiro de Aeronautica dispde que “a
alienacao fiduciaria em garantia transfere ao credor o dominio resoluvel e a posse
indireta da aeronave ou de seus equipamentos, independentemente da respectiva
tradicao, tornando-se o devedor o possuidor direto e depositario com todas as
responsabilidades e encargos que Ihe incumbem de acordo com a lei civil e penal.”

Por conseguinte, enquanto a hipoteca se constitui um direito real sobre
coisa alheia, a propriedade fiduciaria se trata de um direito real em coisa propria,
cuja satisfacado do crédito fiduciario, na hipétese de inadimplemento, pode ser
obtida pela via extrajudicial, desta forma uma execucao mais simples e célere. 2*

Sem duvida, devido a complexidade das relagdes obrigacionais decorrentes

da aeronave e seu alto valor, implica assumir riscos financeiros significativos,

23 Art. 142 (...omissis...) 8 1° Quando a aeronave estiver em construcao, do instrumento devera constar
a descricao de conformidade com o contrato, assim como a etapa da fabricacdo, se a hipoteca recair
sobre todos os componentes; ou a individuacdo das partes e acessorios se sobre elas incidir a garantia.
§ 2° No caso de contrato de hipoteca realizado no exterior, devem ser observadas as indicacdes
previstas no artigo 73, item IIl. (apenas com a observagdo que homologacéo sera pelo Superior Tribunal
de Justica, ndo o STF — EC45)
24 Para aprofundamento sobre “garantias sobre aeronaves” o livro do Dr. Ricardo Alvarenga — Direito
Aeronautico dos contratos e garantias sobre aeronaves — Editora Del Rey 1992.
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porque a durabilidade - conforme os termos de manutencao da aeronave -
determina o elastério diferenciado do ciclo econébmico do bem.

Este potencial financeiro somado a longa vida economicamente util da
aeronave decorre a importancia do proprio bem em si como garantia “real”. Por
isso, negar, eventualmente, a natureza real do contrato de arrendamento por nao
depender da tradicao para se aperfeicoar, € afigura-se descabida no caso do
leasing aeronautico.

Alias, mesmo no contrato de leasing operacional, a locacao € a termo certo
e determinado; portanto, temporaria, € na hipotese de financiamento é curial que
a aeronave seja efetivamente entregue ao arrendatario nos termos e prazos
contratuais estipulados com o fabricante na compra e venda.

Em regra, toda operacdo de financiamento de determinado “crédito”
significa assumir diversos riscos: inadimplemento, incapacidade financeira do
arrendatario e, inclusive, desvalorizacao da propria aeronave financiada. 2°

Além dos riscos de mercado, ha também o denominado risco jurisdicional
relacionado as leis materiais e processuais que disciplinam os meios para
recuperacao da aeronave nas hipoteses de inadimplemento e eventual insolvéncia
do arrendatario. A estes riscos somam-se os tramites e os procedimentos de
registro e desregistro aeronautico, bem como a disciplina dos institutos da
hipoteca, a hierarquia de créditos, 0s custos processuais e 0s processos de
recomercializacao da aeronave retomada.

Importante esclarecer que com o advento da Nova Lei de Faléncias - Lei n©
11.101, de 9 de fevereiro de 2005 - ja houve sensivel reducao no risco jurisdicional
ao prever que os direitos decorrentes de contratos de arrendamento mercantil

nao estéo sujeitos aos efeitos da recuperacao judicial ou extrajudicial. 26

25 No sitio http://www.bndes.gov.br/bibliotecadigital ha estudos sobre a aeronave como garantia dos
financiamentos e outros trabalhos pelo prisma econdmico.

26 Art. 199. Nao se aplica o disposto no art. 198 desta Lei as sociedades a que se refere o art. 187 da
Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986. Paragrafo unico. Na recuperacao judicial e na faléncia das
sociedades de que trata o caput deste artigo, em nenhuma hipétese ficara suspenso o exercicio de
direitos derivados de contratos de arrendamento mercantil de aeronaves ou de suas partes. § 1° Na
recuperacao judicial e na faléncia das sociedades de que trata o caput deste artigo, em nenhuma
hipotese ficard suspenso o exercicio de direitos derivados de contratos de locacdo, arrendamento
mercantil ou de qualquer outra modalidade de arrendamento de aeronaves ou de suas partes.
(Renumerado do paragrafo Gnico com nova redagéo pela Lei n° 11.196, de 2005) § 2° Os créditos
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Entretanto, em 15 de maio de 2013 por meio do Decreto Presidencial n©
8.008 foi promulgada a Convencao sobre Garantias Internacionais Incidentes
sobre Equipamentos Moveis e o Protocolo a Convencdo sobre Garantias
Internacionais Incidentes sobre Equipamentos Moveis relativo a questdes
especificas ao equipamento aeronautico, firmados na Cidade do Cabo, em 16 de
novembro de 2001, e o ato final da Conferéncia Diplomatica para a Adocao da
Convencao e do Protocolo e as declaracdes que a Republica Federativa do Brasil
fez ao aderir a Convencéao e ao Protocolo.

Além de criar instrumentos normativos para assegurar os direitos dos
credores titulares de garantias internacionais, a Convencao da Cidade do Cabo
(CCB) instituiu um Registro Internacional e arquitetou um figurino internacional de
autorizacao irrevogavel de cancelamento de matricula e de solicitacdo de
exportacao sobre aeronaves e equipamentos aeronauticos.

Sinteticamente, este Registro Internacional funciona remotamente a partir
da Irlanda onde se encontra seu escritério central e, de forma diversa que o
Registro Aeronautico Brasileiro, opera por meios eletronicos, automatizados e
auto declaratorios, 24 horas por dia. Os registros podem ser consultados pela
internet em tempo real, porém nao substitui os registros aeronauticos tradicionais
nos paises signatarios da CCB e seu Protocolo.

A importancia desta Convencéao (CCB) nao se restringe a definir questoes
sobre lei aplicavel aos contratos, mas sim a buscar harmonizar nas diversas
jurisdicdes os procedimentos de retomada e recuperacao de aeronaves, motores
e demais equipamentos la descritos. Diga-se harmonizar, normas procedimentais
referentes a retomada de aeronaves, pois uniformizar normas juridicas de
inumeros paises € possivel somente nas hipoteses de “comunidades de paises”

COMO Sseria No caso europeu.

decorrentes dos contratos mencionados no § 1° deste artigo ndo se submeterdo aos efeitos da
recuperacéo judicial ou extrajudicial, prevalecendo os direitos de propriedade sobre a coisa e as
condicdes contratuais, ndo se Ihes aplicando a ressalva contida na parte final do § 3° do art. 49 desta
Lei. (Incluido pela Lei n® 11.196, de 2005) § 3° Na hip6tese de faléncia das sociedades de que trata o
caput deste artigo, prevalecerdo os direitos de propriedade sobre a coisa relativos a contratos de
locacéo, de arrendamento mercantil ou de qualquer outra modalidade de arrendamento de aeronaves
ou de suas partes. (Incluido pela Lei n® 11.196, de 2005) (Grifou-se)
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Esta Convencao dispds no seu artigo 29 o conceito de garantia
internacional e seus efeitos em relacdo a certas categorias de equipamentos
moveis e direitos acessorios sujeitos a tutela protetiva: (a) conferida por uma
pessoa que presta a garantia em um contrato constitutivo de garantia real; (b)
detida por uma pessoa que seja o vendedor condicional em um contrato de
compra e venda com reserva de dominio; ou (c) detida por uma pessoa que seja o
arrendador em um contrato de arrendamento mercantil.

Inclusive, conforme Resolucao n® 309, de 18 de marco de 2014, da ANAC
que regulamenta a aplicacdo da Convencao da Cidade do Cabo (CCB) e seu
Protocolo relativo a questdes especificas ao equipamento aeronautico, disciplina
o procedimento junto ao Registro Aeronautico Brasileiro para assegurar o
exercicio destas garantias sobre aeronaves. %®

Esta Resolucao da ANAC objetiva

Art. 10 Estabelecer o Registro Aeronautico Brasileiro - RAB como
ponto de entrada autorizador (Authorizing Entry Point - AEP) para
transmissdo de informacdes ao Registro Internacional, de acordo
com o previsto nos Regulamentos e Procedimentos para o Registro
Internacional.

Art. 20 Aprovar, nos termos desta Resolucédo, as regras e
procedimentos para a aplicacéao da Convencao da Cidade do Cabo
e de 'seu  Protocolo Relativo a Questbes Especificas ao
Equipamento Aeronautico pelo RAB.

Art. 30 Atribuir ao RAB, administrado pela Geréncia Técnica do
Registro  Aeronautico Brasileiro da Superintendéncia de
Aeronavegabilidade - GTRAB/SAR, a competéncia para
estabelecer os tramites administrativos com a finalidade de aplicar

27 Consoante Resolucdo n° 309 de 18 de margo de 2014 da ANAC, Art. 4° Esta Resolugéo aplica-se as
garantias internacionais sobre bens aeronauticos constituidas a partir de 15 de maio de 2013. Art. 5°
Uma garantia internacional sobre equipamentos moveis é constituida sobre cascos de aeronaves,
motores de aeronaves e helicopteros — bens aeronauticos — de uso civil, exceto de alfandega ou policial,
gue contenham o numero de série dado pelo fabricante, 0 nome do fabricante e a designagédo do
modelo, e é: | - conferida por um prestador de garantia em um contrato constitutivo de garantia real; Il
- detida por um vendedor condicional em um contrato de compra e venda com reserva de dominio; ou
Il - detida por um arrendador em um contrato de arrendamento mercantil.
28 Art. 6° Os credores hipotecarios, arrendadores e vendedores com reserva de dominio e demais
interessados em inscrever garantias internacionais sobre bens aeronauticos matriculados no Brasil
deverdo cadastrar, junto ao RAB, 0s representantes legais que poderdo receber o Cédigo de
Autorizacdo para Transmissao de Informacdes ao Registro Internacional.
Paragrafo Unico. Para fins de cadastramento, o requerente deve apresentar: | - procuragao notarizada
com outorga de poderes especificos e, caso seja estrangeiro, emitida na lingua oficial do pais de origem
do interessado, devidamente consularizada, com tradugdo juramentada; Il - cépia autenticada da
cédula de identidade; Il - comprovante de inscricdo no cadastro de pessoas fisicas; e IV - comprovante
de residéncia.
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a presente Resolucdo e seus procedimentos. (Grifou-se) (ANAC.
Resolugédo n° 309, de 18 de marco de 2014).

Destarte, a concepcéao de um registro internacional de garantia real produz
efeitos relevantes no ordenamento juridico interno, principalmente em reconhecer
sua prioridade em relagcdo a outra garantia sobre aeronave nao registrada ou
inscrita posteriormente, constituindo maior seguranca juridica aos financiadores
(investidores).

Todavia, devido a circunstancia de fato ou de direito anterior a vigéncia
desta Resolugao, podem ocorrer excegdes a ordem de execucao destas garantias
internacionais por contestacao do titular de direito de garantia real sobre aeronave
sem registro ou prenotada no Registro Aeronautico Brasileiro (RAB),
comprometendo a eficacia desta norma. ?°

Excluindo-se direitos contratuais sobre determinada aeronave, dentre
eventuais excecdes a preferéncia das garantias internacionais devidamente
inscritas no RAB podem ser reconhecidos pelo ordenamento juridico nacional
privilégios sobre motores, partes, acessorios ou sua construcao.

Outra disposicao importante desta Convencao (CCB) esta no seu artigo 11
ao definir o “significado de inadimplemento” e prever a possibilidade de as partes

estipularem suas hipoteses e medidas contratualmente:

1. O devedor e o credor podem, a qualquer tempo, convir por escrito
sobre as circunstancias que constituem um inadimplemento ou que
de outra forma permitam a utilizagcdo dos direitos e das medidas
especificadas nos Artigos 8° a 10 e no Artigo 13.

2. Quando o devedor e o credor nao tiverem assim convindo,
“inadimplemento” para os fins dos Artigos 8° a 10 e do Artigo 13
significa _um inadimplemento que priva o credor, de maneira
substancial, daquilo que este tem direito de esperar nos termos do
contrato. (Grifou-se)

Em complementariedade as normas juridicas previstas nos ordenamentos

juridicos internos, de acordo com a CCB as partes podem convencionar medidas

29 Vale lembrar que ha direitos nacionais que permitem ao titular de garantia anterior ndo registrada
contestar eventual prioridade, tanto com fundamento em direito preexistente ou, até eventualmente
suscita-lo as ilhargas da boa-fé objetiva.
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especificas as garantias reais ° na hipotese de inadimplemento. Outrossim,
conforme artigo 10 da CCB as partes podem estipular medidas especificas a
disposicao vendedor condicional ou arrendador.

Outro instrumento relevante da CCB ¢é a possibilidade de o credor lancar
mao de acdes preventivas assecuratorias previstas no artigo 13 - medidas
cautelares sujeitas a decisao sobre o mérito — e comprovar o inadimplemento do
devedor, inclusive em momento anterior a decisdo de mérito sobre o fato visando

preservar o valor da aeronave. 32

30 Medidas aplicaveis em caso de inadimplemento - Artigo 8° - Medidas a disposicao do credor garantido
por uma garantia real 1. No caso de inadimplemento conforme previsto no Artigo 11, o credor garantido
por uma garantia real pode, na medida em que a pessoa que prestou a garantia tiver a qualquer tempo
assim convindo e sujeito a qualquer declaracdo que tenha feito um Estado Contratante conforme o
Artigo 54, utilizar-se de uma ou mais das seguintes medidas: (a) tomar posse ou controle de qualquer
bem gravado como garantia real; (b) vender ou arrendar esse bem; (c) recolher ou receber qualquer
renda ou lucro derivado da gestao ou da utilizacdo desse bem. 2. O credor garantido por uma garantia
real pode, alternativamente, requerer uma decisédo de um tribunal autorizando qualquer das medidas
previstas no paragrafo anterior ou sobre elas dispondo. 3. Qualquer medida prevista nas alineas a, b
ou ¢, do paragrafo 1°, ou no Artigo 13 deverao ser utilizadas de maneira comercialmente razodvel. Uma
medida sera considerada como tendo sido utilizada de maneira comercialmente razoavel quando for
utilizada de conformidade com uma disposi¢éo do contrato constitutivo de garantia real, exceto quando
tal disposicédo carecer manifestamente de razoabilidade. 4. Um credor garantido por uma garantia real
que se proponha a vender ou arrendar um bem, nos termos do paragrafo 1°, devera, com razoéavel
antecedéncia e por escrito, notificar sobre a venda ou o arrendamento: (a) as pessoas interessadas
especificadas nos nimeros i e ii da alinea m do Artigo 1° ; e (b) as pessoas interessadas especificadas
no namero iii da alinea m do Artigo 1° que tenham notificado o credor garantido sobre seus direitos com
razoavel antecedéncia a venda ou ao arrendamento. 5. Qualquer soma recolhida ou recebida pelo
credor garantido por uma garantia real como resultado da utilizacdo das medidas estabelecidas no
paragrafo 1° ou no paragrafo 2° deverd ser empregada para saldar o montante das obrigacdes
garantidas. 6. Quando as somas recolhidas ou recebidas pelo credor garantido por uma garantia real,
como resultado da utilizagdo das medidas estabelecidas no paragrafo 1° e no paragrafo 2°, exceder o
montante garantido pela garantia real constituida e os custos razoaveis incorridos no exercicio de
qualquer dessas medidas, o credor garantido devera, exceto se o tribunal decidir de modo diverso,
distribuir o excedente, segundo a ordem de prioridade, entre os titulares de garantias de prioridade
imediatamente inferior que tenham sido inscritas ou sobre as quais o credor garantido tenha sido
notificado, pagando qualquer saldo remanescente aquele que prestou a garantia.(Grifou-se)

31 Artigo 10 - Medidas a disposicdo do vendedor condicional ou do arrendador. No caso de
inadimplemento em um contrato de compra e venda com reserva de dominio ou em um contrato de
arrendamento conforme previsto no Artigo 11, o vendedor condicional ou o arrendador, conforme o
caso, podera: (a) sujeito a qualquer declaragdo que tenha sido feita por um Estado Contratante nos
termos do Artigo 54, resolver o contrato e tomar posse ou controle de qualquer bem que seja objeto do
contrato; ou (b) requerer uma deciséo do tribunal autorizando uma dessas duas medidas ou sobre elas
dispondo. (Grifou-se)

82 Artigo 13 - Medidas cautelares sujeitas a decisdo sobre o mérito. 1 .Sujeito a qualquer declaracdo
que tenha feito conforme o Artigo 55, um Estado Contratante devera assegurar que um credor que
fornece a prova do inadimplemento pelo devedor possa, antes da decisdo sobre o mérito de sua
pretenséo e na medida em que o devedor tiver a qualquer tempo assim convindo, obter de um tribunal
sem demora uma ou mais das sequintes medidas, conforme requerido pelo credor: (a) a conservacao
do bem e de seu valor; (b) a posse, o controle ou a custodia do bem; (c) a imobilizacdo do bem; ou (d)
0 arrendamento ou, exceto nos casos contemplados pelas alineas a a c, a administracdo do bem e da
renda que dele derive. 2. Ao ordenar qualquer medida nos termos do paragrafo anterior o tribunal
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Entretanto, em respeito ao principio do contraditério, a implementacao
destas medidas cautelares esta sujeita a ciéncia e aquiescéncia do devedor a
qualquer tempo, conforme inciso 1 do artigo 13, bem como inexistir declaracao em
sentido contrario do Estado como disposto no artigo 55 da CCB. 32

Sem duvida, a inovacao mais importante do Protocolo da CCB reside no
procedimento de cancelamento de matricula da aeronave e o respectivo
requerimento de importacdo denominada IDERA (/rrevocable Deregistration and
Export Request Authorization) ou em vernaculo autorizacdo irrevogavel de
cancelamento de matricula e solicitacao de exportacéo.

Como caracteristico do mercado aeronautico, a mera reintegracao de
posse da aeronave pelo irresignado credor estrangeiro € insuficiente para garantir
a plena satisfacao de seu direito. Pois, somente por meio do efetivo cancelamento
do registro da aeronave que se encontra em nome do explorador inadimplente
(devedor) e seu retorno para local determinado pelo credor se consolida a fungao
e utilidade da aeronave como ativo financeiro.

Com efeito, estes instrumentos servem para atenuar os riscos durante
eventual insolvéncia do devedor e assegurar maior celeridade no retorno da
aeronave ao mercado e, desta forma, melhor precificar o valor dos arrendamentos
e elidir aumentos dos custos de transacado e financiamento de equipamentos

aeronauticos. 34

podera estabelecer as condicBes que julgar necessarias para proteger as pessoas interessadas nas
circunstancias em que o credor: (a) ao implementar qualquer uma dessas medidas cautelares deixar
de cumprir quaisquer de suas obrigagfes face ao devedor nos termos da presente Convencéo ou do
Protocolo; e (b) ndo lograr o reconhecimento de sua pretensao, integral ou parcialmente, no momento
da decisdo sobre o mérito dessa pretensdo. 3. Antes de ordenar qualquer medida nos termos do
paragrafo 1°, o tribunal podera exigir que qualquer das pessoas interessadas seja notificada sobre o
requerimento. 4. Nenhuma disposi¢do do presente Artigo prejudica a aplicagdo do paragrafo 3° do
Artigo 8° ou restringe a disponibilidade de outras modalidades de medida cautelar além daquelas
estabelecidas no paragrafo 1°. (Grifou-se)
33 Artigo 55 - Declaracdes relativas a medidas cautelares anteriores a decisdo de mérito. Um Estado
Contratante pode, no momento da ratificacdo, da aceitacdo ou da aprovacdo do Protocolo, ou de sua
adesdo a este, declarar que ndo aplicara as disposi¢cdes do Artigo 13 ou do Artigo 43, ou de ambos,
integral ou parcialmente. A declaracdo devera especificar, no caso de aplicacdo parcial, em que
condicdes o Artigo pertinente sera aplicado, ou entdo que outras medidas cautelares serédo aplicadas.
(Grifou-se)
34 Conforme disposto no Capitulo Il (Medidas em caso de inadimplemento das obrigacdes, prioridade
e cessoes) e Artigo XIll (Autorizagdo de Cancelamento da matricula e solicitagdo de exportacdo) do
Protocolo da Convencgéo da Cidade do Cabo e Capitulo VIII (Do cancelamento da matricula e da
solicitacdo de exportacdo) da Resolucéo n°® 309/2014 da ANAC.
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Nesse sentido, consoante os compromissos assumidos pela Republica
Federativa do Brasil junto a comunidade da aviagao civil internacional ao ratificar
o Protocolo da Convencao da Cidade do Cabo, a autoridade aeronautica brasileira
(ANAC) esta comprometida a cooperar e implementar os principios propostos
para efetividade da autorizacdo irrevogavel de cancelamento de matricula e
solicitacdo de exportacdo e assegurar as garantias internacionais sobre

aeronaves. %

4 CONCLUSOES

Retidas estas consideracdes, percebe-se que de fato o contrato de leasing
aeronautico tem atendido as necessidades das operacdes para financiamento de
aeronaves e se consolidado como importante instrumento ao desenvolvimento da
aviacao civil e aparelhamento das empresas de transporte aéreo.

A recepcao das garantias estipuladas na Convencao da Cidade do Cabo
pelo ordenamento juridico brasileiro propiciou a harmonizagao e incorporagcao de
instrumentos normativos internacionais que visam assegurar maior celeridade nas
hipéteses de reintegragao de posse da aeronave pelo financiador, consolidacao
de registro aeronautico eletrénico unificado e priorizacdo na execucao dos atos
de cancelamento de matricula junto ao Registro Aeronautico Brasileiro; medidas
que repercutem inevitavelmente na precificacdo das prestacées do contrato de
leasing aeronautico junto ao mercado nacional.

Todavia, vale ressaltar que durante recente processo de faléncia de
importante empresa aérea brasileira houve resisténcia na aplicacao das normas

pactuadas na Convencao da Cidade do Cabo pelos 6rgaos julgadores brasileiros,

35 Resolugdo n° 309/2014. Art. 18. A ANAC cooperara com a utilizacdo das medidas de cancelamento
de matricula e de solicitacdo de exportacdo, com fulcro no 8 4° do art. XlIl do Protocolo Relativo a
Questbdes Especificas ao Equipamento Aerondutico, dispensando o credor detentor de garantia real ou
pessoa por ele habilitada para esse fim de apresentar: | - os Certificados de Matricula e de
Aeronavegabilidade originais do bem aeronautico; Il - o Certificado de Aeronavegabilidade para
Exportacdo, emitido pela prépria ANAC, desde que dispensavel quando da matricula no pais destino,
conforme declarado pelo solicitante; e Ill - prova de inexisténcia de débitos referentes a tarifas
aeroportudrias e multas por infracdo ao Codigo Brasileiro de Aeronautica. (Grifou-se)
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fato que se for reiterado podera repercutir na avaliacao dos custos das prestacoes

dos contratos de leasing e impactar no valor das passagens e fretes aeronauticos.
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